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Predgovor

Ta dokument »Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb, (EN 1909:2004)« je pripravil tehnični odbor CEN/TC 242, funkcijo sekretariata opravlja AFNOR.
Temu Evropski standardu se podeli status nacionalnega standarda ali z objavo identičnega besedila ali z zaznamkom, najkasneje do aprila 2005 in nasprotujoči nacijonalni standardi naj bodo preklicani najkasneje do aprila 2005.

Ta dokument je pripravil CEN s pooblastilom, ki mu ga je podelila Evropska komisija in Evropsko združenje za prosto trgovino in podpira bistvene zahteve Evropskih direktiv.

Za povezave z direktivami EU glej informativno prilogo ZA, ki je sestavni del tega dokumenta (glej original).

Ta dokument je del programa standardov, ki ga je odobril CEN-ov Tehnični odbor za varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb.

1) Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Terminologija

2) Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Splošne zahteve

3) Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb  - Izračuni

4) Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Vrvi

5) Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Napenjalne naprave

6) Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Pogonske naprave in druga mehanska oprema

7) Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Vozila

8) Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Električna oprema (razen za pogonske sisteme)

9) Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Gradbeni inženirski objekti
10) Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Prevzemi preiskus, vzdrževanje in kontrole obratovanja

11) Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Izpraznitev in reševanje

12) Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb -  Obratovanje

13)  Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Zagotavljanje kakovosti

Ta serija standardov tvori kompleten skupek z obzirom na obliko, izdelavo, inštalacijo, vzdrževanje in obratovanje kakršnekoli žičniške naprave za prevoz oseb.

Besedilo o smučarskih vlečnicah temelji na delu Mednarodne žičničarske zveze (OITAF).
V skladu s CEN/CENELEC mednarodnimi uredbami so k izvajanju tega Evropskega standarda zavezane Nacionalne organizacije za standarde naslednjih držav: Avstrije, Belgije, Cipra, Češke republike, Danske, Estonije, Finske, Francije, Nemčije, Grčije, Madžarske, Islandije, Irske, Italije, Latve, Litve, Luksemburga, Malte, Nizozemske, Norveške, Polske, Portugalske, Slovaške, Slovenije, Španije, Švedske, Švice in Združenega kraljestva Velike Britanije.

1 Področje uporabe

Ta dokument določa varnostne zahteve za izpraznitev vozil in reševanje potnikov za žičniške naprave za prevoz oseb. Ta standard velja za različne tipe naprav in upošteva njihovo okolje.

Ta standard navaja zahteve v zvezi z načini in opremo s pomočjo katere bo v primeru daljših postankov naprave zagotovljena varnost potnikov.

Zajema le primere pri katerih gre za imobilizacijo vozil, tudi če potniki niso v neposredni nevarnosti.

Ne zajema posebnih pravil za ukrepanje po nesrečah.

Ta standard vsebuje zahteve za preprečevanje nesreč in zaščito delavcev.

Ta standard ne velja za žičnice za prevoz materiala in žičnice z naklonom.

Ta standard ne zajema pravil za konstrukcijo vozil.

2 Normativne reference

Naslednji referenčni dokumenti so nujni za veljavo tega dokumenta. Za datirane reference velja samo navedena različica. Za nedatirane reference velja zadnja različica referenčnega dokumenta (vključno z dodatki).

prEN 1907:2004, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Terminologija.

EN 1908, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Napenjalne naprave.

EN 12397, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb -  Obratovanje.

EN 12408, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Zagotavljanje kakovosti.

EN 12927-1, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Vrvi – 1. del: kriteriji za izbiro vrvi in pritrditev konca vrvi.

EN 12927-2, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Vrvi – 2.del: varnostni faktorji.

EN 12927-3, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Vrvi – 3.del: dolgi spleti 6-pramenskih vlečnih in transportnih vrvi.

EN 12927-4, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Vrvi – 4.del: pritrjevanje konca vrvi.

EN 12927-5, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Vrvi – 5.del: skladiščenje, transport, vgradnja in napenjanje.

EN 12927-6, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Vrvi - 6.del: merila za izločitev.

EN 12927-7, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Vrvi – 7.del: pregled, popravilo in vzdrževanje.

EN 12927-8, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Vrvi – 8.del: preizkušanje vrvi z magnetnim preiskusom.

EN 12929-1, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Splošne zahteve – 1.del: zahteve za vse naprave.

EN 12929-2, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Splošne zahteve – 2.del: dodatne zahteve za dvovrve nihalke brez zavor na vozilu.

EN 12930, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Izračuni.

EN 13107, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Gradbeni inženirski objekti.

EN 13223, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Pogonske naprave in druga mehanska oprema.

EN 13243, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Električna oprema (razen za pogonske sisteme)

prEN 13796-1, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Vozila – 1.del: prižemke, prevozna kabina , zavore na vozilu, kabine, stoli, vozila, vzdrževalne kabine, obesa za vrv.
prEN 13796-2, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Vozila – 2.del: preiskusi drsnosti za prižemke.

prEN 13796-3, Varnostne zahteve za žičniške naprave za prevoz oseb – Vozila – 3.del: preizkus utrujenosti materijala.

EN 60268-5, Ozvočenje. 5.del: Zvočniki 
3 Termini in definicije

Za ta dokument veljajo termini in definicije navedeni v prEN 1907:2004 in termini in definicije navedeni v tem poglavju.

3.1 izpraznitveni načrt

Je dokument, ki vsebuje vsa pravila, ki se nanašajo na človeške in materialne vire ter na postopke reševanja potnikov.

3.2 Izpraznitveni pogon

Pogonski sistem izpraznitvene naprave ali kakršnakoli drugačna naprava za reševanje potnikov.

3.3 Operacijski center

Pozicija s katere se vodi izpraznitev.

3.4 Kontrolni center

Pozicija s katere se vodi povrnitev vozil v postaje.

4 Simboli in okrajšave

Ta dokument ne vsebuje sibolov in krajšav.

5 Splošne zahteve
5.1 Veljavnost tega standarda

Zahteve iz tega standarda veljajo za vse naprave skupaj z zahtevami iz EN 1709,EN 1908, EN 12397, EN 12408, EN 12927-1, EN 12927-2, EN 12927-3, EN 12927-4, EN 12927-5, EN 12927-6, EN 12927-7, EN 12927-8, EN 12929-1, EN 12929-2,  EN 13223, EN 12930, EN 13107, EN 13243, prEN 13769-1, prEN 13769-2, prEN 13769-3.

5.2 Varnostni principi

5.2.1 Splošno

Veljajo varnostni principi iz EN 12929-1.

Dodatno je treba upoštevati sledeče scenarije nevarnosti in varnostne zahteve v skladu s področjem uporabe tega dokumenta.

5.2.2 Nevarne situacije

Naslednji dogodki lahko povzročijo nevarne situacije, ki se jim lahko izognete ali jih omilite z upoštevanjem zahtev iz tega dokumenta:

· ljudje so predolgo izpostavljeni slabim vremenskim razmeram kot na primer: vetru, mrazu, itd.;

· dolgo trajajoča imobilizacija;

· nesposobnost, neprimernost, nemarnost ali napake osebja, ki izvaja izpraznitev;

· neprimerno uporabljena oprema;

· nespametno vedenje potnikov;

· potniki slabo sodelujejo.

5.2.3 Varnostni ukrepi

Zaradi nevarnih situacij iz poglavja 5.2.2 je treba zagotoviti naslednje varnostne ukrepe.
Vse žičnice morajo biti izdelane, zasnovane in delovati tako, da lahko v primeru daljšega postanka naprave hitro obvestite potnike in da v doglednem času zagotovite vrnitev potnikov na varno, brez da bi pri tem ogrožali njihovo varnost ači varnost zaposlenih.

V takih okoliščinah je najbolje, da se vozila vrnejo v postaje. Če vam to ne uspe, je treba potnike rešiti v skladu z izpraznitvenim načrtom, ki mora biti sestavljen vnaprej.

6 Splošne zahteve za izpraznitev in reševanje

Potem ko je naprava imobiliziranja, naj vodja reševanja najprej obvesti in pomiri potnike.

Potem mora v roku pol ure po zaustavitvi:

· začeti z vračanjem vozil v postaje;

· ali začeti z reševanjem potnikov.

Vodja reševanja pa lahko:

· počaka z reševanjem potnikov, če zagotovo ve, da bo lahko vrnil vozila v postaje pod obstoječimi pogoji;

· nadaljuje s pripravami na vrnitev vozil v postajo medtem ko poteka reševanje potnikov in slednjega prekine takoj, ko je vrnitev vozil v postajo možna.

Skupni čas trajanja vseh postopkov, ki so določeni v izpraznitvenem načrtu ne sme presegati 3h in 30 min. Če to zahteva situacija ali tip naprave se sme določiti krajši čas.
Če ima vodja reševanja na razpolago premalo osebja, kot pa je določeno v načrtu, mora za pomoč prositi posameznike aliorganizacije kot so na primer gasilci ali pa gorska reševalna služba.

Čas se šteje od imobilizacije naprave pa vse dokler zadnji potnik ne prispe na varno. Vodja reševanja mora, če je to potrebno, potnikom nuditi pomoč od tu dalje, dokler ne morejo nadaljevati poti sami. Izpraznitveni načrt naj, če je to potrebno, vsebuje tudi podatke o tem.

7 Zahteve za obveščanje potnikov

7.1 Obveščanje potnikov je sestavljeno iz:

· čimhitrejše vzpostavitve kontakta in pomiritve potnikov;

· obveščanja potnikov o napredovanju postopkov za rešitev nastale situacije;

· obveščanje potnikov o tem, kar morajo storiti.

Potnike je treba obveščati tako pogosto kot je to potrebno.

7.2 Vrste obveščanja:

· potnike obvešča osebje na tleh, s pomočjo megafonov;

· po zvočnikih, ki so pritrjeni na stebrih na progi;

· po ozvočenju v vozilih;

· v spremljanih kabinah potnike obvešča spremljevalec.

Ne glede na vrsto obveščanja morajo potniki sporočila slišati jasno in razumljivo ne glede na to, kje na progi se vozila nahajajo in kakšne so vremenske razmere.

Pritjena oprema mora biti zasnovana in nameščena tako, da kljubuje slabim vremenskim razmeram. Dovoljevati mora komunikacijo iz kontrolne točke ali nadzorne postaje. Veljajo zahteve iz EN 60286-5.
Če gre za vozila s spremstvom je treba zagotoviti dvosmerno glasovno komunikacijo med vozili in nadzorno postajo.

Pri napravah, kjer na kontrolnih točkah ni osebja je treba to povezavo zagotoviti na nadzornih točkah.
7.3 Delovanje zgoraj naštetih naprav je treba testirati v rednih presledkih.

8 Zahteve za vrnitev vozil v postaje

8.1 Vrnitev vozil na postaje naj bo čim enostavnejše, saj je v nekaterih primerih treba reševati potnike iz vozil. Ukrepe, ki jih je proizvajalec določil med zasnovo, konstrukcijo in delovanjem je treba prilagoditi lastnostnim naprave in kraju namestitve naprave. Ti ukrepi morajo zagotoviti, da se lahko vozila vnejo v postaje v roku ure in pol po zaustavitvi naprave.
Posebej pri nihajkah z aktivnimi prižemkami odpoved vlečne opreme ne sme vplivati na vrnitev vozil in v tem primeru je treba najti enostaven način, da premagate to oviro.

8.2 Glede na prilagojene ukrepe in okoliščine je treba vozila v postaje vrniti s pomočjo glavnega, pomožnega ali izpraznitvenega pogona, s pomočjo gravitacije ali kakšne dodatne pomoči.

Izbrani ukrepi morajo jasno narekovati dejanja, ki so potrebna za njihov nemoten potek in pri tem naprava ne sme prekoračiti dovoljene hitrosti.

8.3 Med vrnitvijo vozil morajo delovati varnostno-nadzorne naprave. Vendar pa mora vrnitev vozil biti možna tudi, če te naprave odpovejo. Če se to zgodi, je treba varnostno-nadzorne naprave popolnoma izključiti v skladu z EN 12397 in glede na postopke med delovanjem in postopke za primer posebnih okoliščin.
8.4 Z vrnitvijo vozil na postaje lahko začnete komaj, ko je zagotovljena varnost potnikov in zaposlenih.

Če se je postopek reševanja potnikov prekinil, da bi začeli s postopkom vrnitve vozil, se je treba ozirati na potnike in osebje, ki je v postopku reševanja.

Pri vzpenjačah je treba izvesti splošen test izpraznitvene poti na celotni dolžini proge. 

9 Zahteve za reševanje potnikov

9.1 Predpisi za razne metode

9.1.1 Objekti na progi in vozial morajo biti opremljena tako, da so posebni postopki pri reševanju (dostop osebja do stebrov in vrvi, prehod reševalnih vozil, pripravljene reševalne poti, itd.) enostavno in varno izvedljive.

Pri zaprtih vozilih morajo odprtine za reševanje potnikov:

· biti primerne velikosti za prehod ljudi;
· biti prilagojene uporabljani reševalni opremi;

· biti zaprte ali opremljene z varovali, tako da potniki, ki čakajo na reševanje, niso v nevarnosti.

9.1.2 Med reševanjem je treba zagotoviti, da naprava stoji.

Osebje mora potnikom pomagati pri vstopu in izstopu v/iz reševalnih naprav.

Reševanje posameznega potnika ne sme ogrožati varnosti ostalih potnikov, ki še čakajo na reševanje.

9.1.3 Med vsemi fazami reševanja morajo načini reševanja upoštevati, da osebje ne bo moglo vedno nadzirati nevarbosti, posebej ne nevarnosti padcev. Treba je poskrbeti predvsem za varnost osebja in da to ne ogroža varnosti potnikov, če spusti del opreme ali vrv.

Kjer je to potrebno se mora reševalno osebje znati rešiti samo, pri tem pa upoštevati alpinistična varnostna pravila. 

9.1.4 Način reševanja in reševalne naprave morajo biti take, da aktivno sodelovanje potnikov pri reševanju ni potrebno.

Potnikom lahko dovolite, da sodelujejo, če to ne ogroža varnosti ali izpolnjevanja reševalnega načrta.

9.1.5 Če lahko naprava prevaža ranjence ali poškodovance, je treba določiti predpise za reševanje teh.
9.1.6 Da bi zagotovili varno reševanje tudi v temi, mora biti progo možno hitro osvetliti.

9.2 Reševanje na tla

9.2.1 Reševanje potnikov na tla je dovoljeno, če sta izpolnjena naslednja pogoja:

· višina reševanja ne presega 100 m;

· teren je primeren ali pa primerno pripravljen.

9.2.2 Reševanje mora izvajati ena ali več skupin, od katerih je vsaka odgovorna za določen del proge.

Vsak del je treba določiti na podlagi števila vozil in največjega možnega števila potnikov v vozilih, upoštevati je treba tudi potrebno opremo, težavnost dostopa reševalcev in težavnost terena.

9.2.3 Če je v vozilih spremljevalec je ta odgovoren za reševanje potnikov iz kabin.

9.2.4 Če v vozilih ni spremljevalca, morajo reševalci do kabine prispeti s tal ali po vrvi na progi.

Med premikanjem po vrvi mora biti reševalec dvojno pritrjen na vrv. Razen med reševanjem samega sebe mora reševalec biti vedno pritrjen ali na nosilec, ali na vrv ali pa na vozilo. Za reševanje s pomočjo lestev je treba določiti posebna pravila.

9.2.5 Reševalcem v vozilih je treba omogočiti komunikacijo z reševalci na tleh. V ta namen je treba zagotoviti radijsko povezavo.
9.3 Reševanje po vrvi na progi

9.3 1 Če na vsej progi ali na delu proge ni mogoče reševanje potnikov na tla, je treba vsaj za te dele proge zagotoviti opremo za reševanje po vrvi.
9.3.2 Ta reševalna oprema mora biti takšna, da je z njeno pomočjo možno rešiti potnike iz vozil znotraj časa, ki je določen v reševalnem načrtu.

Če za to opremo niso določena posebna pravila, veljajo primerne varnostne zahteve 

9.3.3 Ta reševalna oprema mora biti takšna, da je z njeno pomočjo možno rešiti potnike  iz vozil enostavno in znotraj časa, ki je določen v reševalnem načrtu. Primerna mehanska oprema mora zato biti nameščena za stalno. Število postopkov in maksimalni čas, ki je potreben za izvedbo teh, mora biti točno določen v reševalnem načrtu. Čas, ki ga določa reševalni načrt je treba določiti s pomočjo testov.

9.3.4 Reševalna oprema mora imeti pogon, ki je ločen od glavnega pogona in ima ločeno električno napajanje ali ima vozilo, ki se napaja samo. To mora biti primerno veliko. Opremljeno mora biti z napravo za stalno prilagajanje hitrosti in po potrebi z indikatorjem položaja vozila.

9.3.5 V reševalnem vozilu mora biti spremljevalec. Treba je zagotoviti direktno radijsko povezavo med reševalnim vozilom in kontrolnim centrom. Ta povezava mora biti prednostna znotraj komunikacijske mreže.

9.6.3 Da bi olajšali priključevanje v temi, je treba zagotoviti primerno osvetlitev proge.

9.3.7 Vozila na progi in reševalna vozila morajo biti zasnovana tako, da omogočajo varno in enostavno medsebojno povezavo in razkladanje in nakladanje potnikov.
9.3.8 Treba je zagotoviti stabilnost reševalnega vozila medtem ko to prehaja mimo drugih vozil ali prenaša potnike.

9.4 Drugi načini reševanja

Za reševanje potnikov lahko uporabite tudi eksterne naprave in sicer pod naslednjimi pogoji:

· da so te naprave namenjene prevozu potnikov in izpolnjujejo standarde in uredbe, ki veljajo zanje (npr. Mobilna hidravlična ploščad);
· njihova uporaba je bila testirana na celotni ali na delu naprave in ustrezni postopki in omejitve so bile določene;

· njihov namen uporabe v reševalnem načrtu upošteva zgornje pogoje in dostopnost teh naprav.

Če je uporaba eksternih naprav odvisna od ugodnih vremenskih pogojev ali drugih nepredvidljivih okoliščin, reševalni načrt ne sme temeljiti izključno na teh napravah. To velja posebej za uporabo helikopterjev, ki naj bodo zajeti v posebnem delu reševalnega načrta.

9.5 Oprema za reševanje na tla

9.5.1 Splošna določila

9.5.1.1 Oprema mora biti v meri, ki je primerna  uporabi te opreme odporna na razjede, rjo in staranje. Treba je upoštevati morebitno segrevanje opreme.

9.5.1.2 Oprema mora biti ergonomsko oblikovana, tako, da uporaba te ne more povzročati nevarnosti in da je fizična sila, ki jo morajo reševalci uporabiti za rokovanje s to opremo minimalna.
9.5.1.3 Če obstaja v katerikoli fazi reševanja nevarnost padca, morajo reševalci uporabljati temu primerno zaščitno opremo.
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9.5.1.4 Oprema za reševanje potnikov mora biti varna in enostavna za uporabo.

Posebej sistem pasov mora biti zasnovan tako, da osebo, ki jo rešujete drži pravilno in prepreči nevarnost padcev, tudi če se oseba giba nekontrolirano. Oprema mora biti mogoče enostavno pritrditi in sneti, zagotoviti je treba tudi varovalo, ki preprečuje neželjeno odpiranje padov (glej 9.1.4).

9.5.1.5 Opremo za reševanje, vključno s sidrnimi točkami, je treba testirati na primernost za situacijo na napravi, ki jo uporabljate. Opremo je treba uporabljati, skladiščiti, vzdrževati, preverjati, testirati in odlagati v skladu s standardi, priporočili proizvajalca in reševalnim načrtom. Situacijski preiskus je treba izvajati v rednih presledkih.

Preveriti je treba kompatibilnost vseh nadomestnih in rezervnih delov.

9.5.1.6 Oprema mora biti prepoznavna, treba je preprečiti vse morebitne zamenjave; zagotoviti je treba popolna, jasna in razumljiva navodila za uporabo.

9.5.2 Zahteve za opremo s katero lahko vozila dosežete s tal
9.5.2.1 Palice ali lestve je treba obesiti na vrvi ali na vozila, treba jih je pravilno zavarovati in trdno držati, tako da je stabilnost med uporabo zagotovljena.

Uporaba te opreme je namenjena reševanju pri nizkih višinah.

9.5.2.2 Treba je zagotoviti stabilnost mobilne hidravlične ploščadi. Ploščad mora biti opremljena tako, da je prehod potnikov iz vozil na tla varen in enostaven.

9.5.3 Zahteve za opremo s katero lahko vozila dosežete iz stebrov na progi in iz vrvi

9.5.3.1 Uporaba opreme mora biti enostavna in hitra. Prehod mimo stebrov na progi naj bo čim bolj enostaven, tako da lahko ena sama oseba opremo pripelje do vozil.

Vozila morajo biti zavarovana pred iztirjenjem. Tveganje, da se reševalci zapletejo je treba zmanjšati na minimum.

Hitrost premikanja naj bo enotna, vedno mora biti mogoče ustaviti napravo.
Na oprema za premikanje po vrvi mora biti nameščena pritrditev za reševalčev plezalni pas.

9.5.3.2 Reševalce je treba zaščititi pred padci ali pred nekontroliranimi spusti po vrvi, če odpove oprema za premikanje po vrvi, ali če reševalca zapustijo moči. Nevarnost nekontroliranega spusta lahko preprečite s pomočjo zaporne vrvi ali vitla ali s pomočjo zavore na vozilu, ki ne more zatajiti. Paziti je treba predvsem na varnost reševalcev, ko se spuščajo od stebra do vrvi ali od vrvi do vozila.

Reševalci morajo biti opremljeni z opremo za reševanje samega sebe.

9.5.4 Zahteve za opremo za spuščanje z vozil na tla

9.5.4.1 Potnike je treba zaščititi pred padci med tem ko se spuščajo po lestvi.

9.5.4.2 Značilnosti pripomočkov za spuščanje na tla je treba prilagoditi značilnostim naprave in zahtevam reševalnega načrta.
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9.5.4.3 Če so pripomočki za spuščanje na tla shranjeni v vozilih je treba zagotoviti, da so vedno v dobrem stanju.

9.6 Reševalni načrt

9.6.1 Izbira načina reševanja
Način reševanja je treba izbrati z obzirom na:

· vrsto in značilnosti naprave in njenega delovanja;

· okolje naprave (teren, nevarnost plazov, vremenske razmere);

· število reševalcev, ki so lahko pripravljeni v dovoljenem času;
· tehnične zmogljivosti reševalne opreme.

Končno določitev organizacije reševanja mora sprejeti vodja reševanja, ki je zadolžen za reševalni načrt (priloga navodil za delovanje), za katerega je odgovoren delovodja.

Ta načrt se lahko spreminja, posebej na osnovi sprememb v delovanju, prenovitvah opreme in organizaciji skupin; za spremembe reševalnega načrta je odgovoren delovodja.

9.6.2 Vsebina reševalnega načrta

Ta dokument naj zajema naslednje:

9.6.2.1 Določitev časa trajanja posameznih postopkov in največji dovoljeni odzivni čas.

9.6.2.2 Določitev ciljev postopkov reševanja, določitev kraja postavitve operacijskega centra, varnih mest za odlaganje potnikov in ustrezne poti, značilnosti proge, največje dovoljeno število vozil in potnikov na progi, največja dovoljena višina nad tlemi itd.

9.6.2.3 Določitev načinov reševanja na različnih mestih naprave, določitev dolžin posameznih delov.

Če v vozilih ni spremljevalcev (gondole, sedežnice), je treba določiti možnosti dostopa do vozil.
9.6.2.4 Določitev načinov obveščanja reševalcev, postavitev operacijskega centra, določitev komunikacijskih sredstev, obveščanja potnikov.

9.6.2.5 Sestava reševalnih skupin, določitev delov proge, za katere so odgovorne posamezne skupine, podroben opis opreme za vsako skupino in določitev skladiščnega prostora za to opremo, način prevoza reševalcev do delov proge, za katere so zadolženi.

9.6.2.6 Časovni načrrt nalog posameznih skupin (zbor, dodelitev nalog in opreme, prevoz do mesta reševanja, dostop do vozil, spust na tla in oskrba potnikov dokler ti ne dospejo na poprej določena varna mesta, vrnitev skupine).

9.6.2.7 Seznam dosegljivih reševalcev in opreme.

9.6.2.8 Pravila za preglede in shranjevanje opreme po uporabi.

9.6.2.9 Končno poročilo.

9.6.3 Uporaba helikopterjev

9.6.3.1 Če je v reševalnem načrtu predvidena uporaba helikopterjev, mora podjetje, ki upravlja s helikopterji, prejeti en izvod reševalnega načrta. O tem, ali je uporaba helikopterja v tistem trenutku možna, odloča pilot glede na takratne okoliščine (npr. vreme).

9.6.3.2 Reševalni načrt mora vsebovati topografski načrt območja okoli žičnice, na katerem morajo biti označene vse zračne ovire, ki bi lahko helikopter ovirale pri letenju: Posebej električne žice, proga žičnice... Označiti je treba tudi mesta za pristanek helikopterja.

9.6.3.3 Da bi skrajšali čas reševanja in zagotovili čim večjo varnost, mora skupina v helikopterju in reševalci na tleh, ki so zadolženi za reševanje s helikopterjem prej dobiti vse potrebne informacije in reševanje vaditi v različnih situacijah.

9.6.3.4 Med reševanjem morata helikopter in operacijski center biti v stiku s pomočjo radijske zveze.

10 Vaje in navodila za reševalce

Reševalci morajo biti izurjeni za naloge, ki so jim bile dodeljene, zaradi lastne varnosti kot tudi zaradi varnosti potnikov, ki jih rešujejo. Vodja reševanja mora zagotoviti tako ustrezno zdravstveno stanje kot tudi strokovno znanje svojih podrejenih.

Strokovno znanje temelji na:

· uspešno opravljenem urjenju za takšen način dela, ki ga je organiziral ali upravljalec naprave ali posebna institucija;
· točna navodila glede reševalnega načrta na splošno in posamezne vloge vsakega reševalca;

· redne vaje reševanja znotraj posamezne reševalne skupine. Namen teh vaj je, da se vsak posameznik pripravi na svoje naloge, zato je treba te vaje izvajati vsaj enkrat vsako leto. Tako se preizkusi vso opremo in postopke in se lahko odpravi morebitne pomanjkljivosti ali težave.

Pri nalogah kjer je tveganje padcev reševalcev veliko (reševanje po vrvi na progi, reševanje s helikopterjem...) morajo vaje upoštevati sposobnosti reševalcev.

Priloga ZA(informativna)
Skladnost tega evropskega Standarda z bistvenimi zahtevami evropske Direktive 2000/9/ES , ki se nanaša na žičniške naprave za prevoz oseb

Ta evropski Standard je izdelal CEN na podlagi mandata, izdanega v skladu z ustreznimi postopki Evropske komisije in Evropskega združenja za prosto trgovino in podpira bistvene zahteve Direktive o novih pristopih 2000/9/ES o žičniških napravah za prevoz oseb.

Po objavi tega Standarda v Uradnem listu Evropskih skupnosti pod omenjeno Direktivo in ko se uporablja kot nacionalni standard v vsaj eni državi članici, veljajo določbe tega standarda, podane v Prilogi ZA, za skladne z ustreznimi bistvenimi zahtevami te Direktive in pripadajočimi predpisi EFTE. 

Tabela ZA – Skladnost tega Evropskega standarda z Direktivo 2000/9/ES, ki se nanaša na žičniške naprave za prevoz oseb
	Določba/-e/poddoločba/-e tega EN
	Bistvene zahteve (BZ) Direktive 2000/9/ES
	Pripombe/zapiski

	5.2
	2.2
	

	6
	7.2
	

	7
	4.4, 7.2
	

	8
	4.2.2, 7.2
	

	9
	3.1.1, 7.2
	

	9.6 
	2.3
	

	10
	7.1.2, 7.2
	


OPOZORILO – Možno je, da za izdelke v okviru tega standarda veljajo tudi druge zahteve in druge evropske direktive. 
Seznam literature

[1] EN 341, Osebna zaščitna oprema za zaščito pred padci z višine – naprave za spuščanje.
[2] EN 353-1, Osebna zaščitna oprema za zaščito pred padci z višine – varovalne naprave na togo sidranih vodilih. 

[3] EN 353-2, Osebna zaščitna oprema za zaščito pred padci z višine – varovalne naprave na gibljivih vodilih. 

[4] EN 354, Osebna zaščitna oprema za zaščito pred padci z višine – lovilne vrvi.

[5] EN 355, Osebna zaščitna oprema za zaščito pred padci z višine – blažilniki padcev.

[6] EN 358, Osebna zaščitna oprema za zaščito pred padci z višine – pasovi za namestitev pri delu, pozicijski trakovi in zanke. 

[7] EN 360, Osebna zaščitna oprema za zaščito pred padci z višine - varovalne naprave s samodejnim vračanjem.

[8] EN 361, Osebna zaščitna oprema za zaščito pred padci z višine - varovalni pas – padalski.

[9] EN 362, Osebna zaščitna oprema za zaščito pred padci z višine – vponke.

[10] EN 363, Osebna zaščitna oprema za zaščito pred padci z višine – lovilni sistemi.
[11] EN 364, Osebna zaščitna oprema za zaščito pred padci z višine – preizkusne metode.
[12] EN 365, Osebna zaščitna oprema za zaščito pred padci z višine - splošne zahteve za navodila za uporabo, vzdrževanje, preiodične preglede, popravila, označevanje in pakiranje.

[13] EN 795, Osebna zaščitna oprema za zaščito pred padci z višine – sidrišča – zahteve in testiranja.
[14] EN 813, Osebna zaščitna oprema za zaščito pred padci z višine - sedežni pasovi.

[15] EN 1497, Reševalna oprema – reševalni pasovi.
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