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»Celostno prometno strategijo Obcine Kamnik smo v
slabem letu dni privedli od zacetnih delovnih srecanj
do uspesnega zakljucka. Pripravljena je bila na odprt
in vklju€ujo¢ nacin ter predstavlja rezultat veCmesec-
nega truda, skupnega dela in usklajevanj strokovne
skupine, sodelavcev obcinske uprave ter Stevilnih
obcank in ob¢anov, za kar se jim iskreno zahvaljujem.
Celostna prometna strategija je zato nasa strategija.
Predstavlja naSo vizijo, nase strateSke usmeritve in
podrobne ukrepe, s katerimi bomo izboljSali mobil-
nost v nasi obcini.

Pred nami je postopno uresnicevanje ukrepov, ki smo
jih skupaj zacrtali v akcijskem nacrtu. In tudi tu je
iziemnega pomena podpora ter aktivno sodelovanje
vseh organizacij, katerih delovanje je povezano s
prometom in mobilnostjo, kot tudi ob¢ank in ob-
Canov. Obc¢ina Kamnik bo v sodelovanju z drugimi
organizacijami odgovorna nosilka mnogih ukrepov iz
akcijskega nacrta. Vendar pa le ustreznejSa prometna
infrastruktura, nove ureditve prometa ter tehni¢ne
reSitve ne bodo dovolj. Obcanke in ob&ani smo tisti,

ki lahko s spremembami nasih potovalnih navad
mobilnosti za vse. Za boljSe Zivljenje vseh nas in pred-
vsem nasih zanamcev.«

Marjan Sarec, zupan Ob¢ine Kamnik

1 »OBOGATIMO OBCINO KAMNIK

SKUPA Jk

Vsako obmocje ima priloZznosti za kakovosten razvoj
prometa in mobilnosti. Katere priloznosti bo izko-
ristilo in v katero smer se bo razvijalo, je odvisno od
strateSkega odloCanja in nacrtovanja. Na nekaterih
obmogjih prevladajo obsezna parkiriS¢a ter usmeritev
v nove in SirSe ceste, drugod odlocevalci postavijo v
srediSCe razvoja peSca, kolesarja, uporabnika javnega
prevoza. Kaj je bolj v skladu s potrebami prebival-
cev? Vprasajmo jih! To je pristop, na osnovi katerega
so pripravljene smernice za razvoj trajnostno narav-
nega prometa v Obcini Kamnik.

Celostna prometna strategija Obcine Kamnik je
dokument, ki dolo¢a usmeritve za razvoj prometa in
mobilnosti na osnovi poglobljenega sodelovanja s
prebivalci. Dokazuje, da ima Kamnik dovolj priloznos-
ti, da postane privlaéno urbano-podezZelsko obmocje
s celovito ter uravnotezeno mrezo razliénih oblik
prevoza in razliénih potovalnih nacinov. Ustrezno za-
snovan sistem lahko ponudi nove moznosti dostopa,
potovanja, druzenja, poslovanja in bivanja. Namesto
avtomobilov lahko v Kamniku dobijo pravo veljavo
pesci in kolesarji ter ranljive skupine prebivalcev, kot
so otroci, starejsSi in osebe z oviranostmi.

V Kamniku, ki bi se razvil kot zgled sodobne prome-
tno nacrtovane obcine, bi prebivalci imeli na voljo
udobne in kakovostne moznosti prevoza: priviacen in
zanesljiv javni potniski promet, ki uposteva znacilnos-
ti poselitve in velikost obcine, razvejano mrezo varnih
kolesarskih povezav ter varne in privlacne cone za
pesce. Vozniki osebnih avtomobilov bi se pogosteje
odlocali za skupno voznjo oz. deljenje vozil in za kom-
biniranje lastne voznje z javnim potniskim prevozom,
zlasti z vlakom.

Kako uresniciti te moznosti? Klju¢ za spremembe je
v drugacnem nacrtovanju prometa. Z dolgoro¢nimi
ukrepi se lahko skupnost zavestno odmakne od pri-
Cakovanja vse vecjega avtomobilskega prometa in se
usmeri v bolj trajnostne oblike mobilnosti. Ustrezno
nacrtovanje vzpostavlja varne, privlacne in za vse pre-
bivalce dostopne prostore, hkrati pa poskrbi za boljso
izkoris¢enost obstojecih prometnih povrsin.

Celostna prometna strategija Obcine Kamnik si
zastavlja cilje, ki uresnicujejo nacela trajnostne
mobilnosti in vetje prometne varnosti v kakovostno
urejenem javnem prostoru. Dosezeni cilji spodbujajo
zdrav nacin zivljenja in povecujejo kakovost Zivlje-
nja prebivalcev.
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2 DRUGACNO NACRTOVANJE PROMETA

Celostna prometna strategija je prvi in kljuc-
ni korak k drugacnemu prometnemu nacrto-
vanju. Z njo Ob¢ina Kamnik orise uc¢inkovito
zaporedje ukrepov na podrocju prometa, s
katerimi bo dosegla celostne spremembe na
podrocju mobilnosti. Te spremembe bodo
posledicno povecevale kakovost bivanja v
obcini.

2.1 2.1 Zakaj je Celostna
prometna strategija tako
pomembna?

Celostna prometna strategija prinasa drugacen
nacin prometnega nacrtovanja. Od samega zaCetka
uposSteva, da so v prometu razli¢ni udelezenci, ne
samo avtomobili. Pozornost namenja potrebam vseh
deleznikov. Nacrtovanje ni namenjeno prevoznemu
sredstvu, temve¢ ¢loveku. Prednost dobijo trajno-
stne oblike mobilnosti.

Priprava Celostne prometne strategije temelji na
boljSem vkljucevanju in obvescanju javnosti. V ce-
loten proces nacrtovanja aktivno vkljucuje Sirok krog
udelezencey, tako splosno javnost kot ranljive skupine
in razline organizacije, ki vplivajo na promet ali ga za-
radi svojih interesov in dejavnosti zelo dobro poznajo.
Zato je Celostna prometna strategija dokument, ki ga
sooblikujejo razli¢ni udelezenci, javnost pa ga zaradi
vkljucenosti in seznanjenosti sprejema.

Celostna prometna strategija pripomore k dvigu ka-
kovosti bivanja. Preko ukrepov se zagotavlja boljsa
varnost udelezencev v prometu in dostopnost pro-
metnega sistema vsem uporabnikom. ZmanjSujejo
se Skodljivi vplivi prometa na zdravje, kot so one-
snazenost zraka, emisije hrupa, izpusti toplogrednih
plinov in porabe energije. 1zboljSuje se razmerje med
stroski in u¢inkovitostjo, povecCuje pa se privlacnost in
kakovost urbanega prostora.

Ker uposteva dejansko zaznane potrebe razli¢nih
deleznikov, je usmerjena k povecevanju kakovo-

sti bivanja. Z opredeljenimi ukrepi omogoca razvoj
trajnostnih oblik mobilnosti z boljSo varnostjo za

vse udelezence v prometu in povecuje dostopnost
prometnega sistema za vse uporabnike. Ker upo-
Steva dejansko zaznane potrebe razli¢nih deleznikov,
je usmerjena k povecevanju kakovosti bivanja. 7
opredeljenimi ukrepi omogoca razvoj trajnostnih oblik
mobilnosti z boljSo varnostjo za vse udelezence v
prometu. PoveCuje dostopnost prometnega sistema
za vse uporabnike. ZmanjSuje Skodljive vplive pro-
metnega sistema na zdravje in varnost prebivalcey,
Se posebej najbolj ogrozenih skupin. Ukrepi zmanj-
Sujejo onesnazenost zraka, emisije hrupa, izpuste
toplogrednih plinov in porabo energije. Razmerje med
stroski in uCinkovitostjo je boljSe. Uresnicevanje ciljev
Celostne prometne strategije povecuje privliacnost in
kakovost urbanega okolja.
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2.2 Kako je potekala
priprava Celostne prometne
strategije?

Obcina Kamnik je pripravo Celostne prometne
strategije izvedla s sredstvi iz naslova Operativnega
programa za izvajanje Evropske kohezijske politike v
obdobju 2014-2020, pridobljenimi na javhem razpisu
Ministrstva za infrastrukturo. Izdelana strategija in
potrjen akcijski izvedbeni nacrt sta pogoj za prido-
bitev sredstev, ki bodo na voljo v nadaljnjih razpisih.
Sredstva iz teh razpisov bodo spodbujala uresnicitev
ukrepov za trajnostno mobilnost, kot so definirani v
Operativnem programu za izvajanje Evropske kohezij-
ske politike v obdobju 2014-2020.

Celostna prometna strategija Obcine Kamnik je izde-
lana v skladu z vsemi strokovnimi smernicami, kakor
jih opredeljujeta dokumenta Trajnostna mobilnost za
uspesno prihodnost in Smernice za pripravo Celostne
prometne strategije, ki jih je izdalo Ministrstvo za
infrastrukturo in prostor.

Priprava Celostne prometne strategije Obc¢ine Kamnik
se je zaCela maja 2016 in je trajala eno leto.

Pomembna novost pri pripravi prometne strategije je
participativni pristop, ki javnost vkljucuje v vseh fazah
procesa. Prebivalce so k sodelovanju spodbujale Ste-
vilne komunikacijske aktivnosti. Z izrazanjem svojih
mnenj, staliS¢ in potreb so vplivali na aktivnostiin na
vsebino strategije.

1 leto vsakih 2-5 let

PRIPRAVA REVIZIJA

izvajanja

nacrtovanje

vzpostavitev nadzora
sprejem CPS

december
Cetrta Dve delavnici
javnarazprava s klju¢nimi delezniki
Delavnica cilji in ukrepi predstavitev predloga Peta
s kljuénimi delezniki za akcijski nacrt CPS in potenciali javna razprava
prioritete za sodelovanje predstavitev predloga

in usmeritve priizvajanju CPS in razprava
o izvajanju v praksi

MEN IK:
zakljucek

Izhodisce:
»lzboljsati zelimo
e kakovost Zivljenja

/ v obcinil«

»Kaksna bo obcina ¢ez 20 let? Kaj bi radi videli,
imeli, kako bi radi potovali?« To so bila vprasanja, na
katera so pripravljavci iskali odgovor skupaj z obCa-
ni. Vse pridobljene informacije in analize stanja ter
Zelje, potrebe in predlogi prebivalcev so bili osnova za
pripravo vizije razvoja obcine.

Vizija je vodila v oblikovanje strateskih in specificnih
ciljev, ti pa v izdelavo akcijskega nacrta, ki zdruzuje
sveznje ukrepov.

Participativno ustvarjena strategija in vizija ter dosle-
dno izvajanje ukrepov sami po sebi Se ne zagotavljajo
tudi uresni¢evanija ciljev. K rezultatom bodo vodila
tudi revidiranja v ¢asu izvajanja ukrepov, ki so pred-
videna v obdobjih od dveh do petih let in s katerimi
bomo spremljali, ali se priblizujemo zacértanim ciljem.
Ocena rezultatov bo tudi osnova za ustrezna nadgra-
jevanja strategije.

vsakih 2-5 let

izvajanje strategije



Skladno z rastjo Stevila prebivalcev se po vecletnem

3 KAKO V OBéINI KAMNIK ZIVIMO upadanju postopoma spet zvisuje tudi Stevilo delovno

DANE S aktivnih.
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Graf: Delovno aktivno prebivalstvo v ob¢ini Kamnik

Obcina z delovnimi migracijami moc¢no gravitira na
Ljubljano. Kar tretjina delovno aktivnega prebivalstva
obcine se vozi na delo v Ljubljano, petina pa v druge
obcine. Znotraj obc¢ine Kamnik je tako zaposlenih 38
% delovno aktivnih prebivalcev Kamnika. Postopoma
se povecCuje Stevilo zaposlenih, ki bivajo izven obcine
Kamnik in se sem vozijo na delo.

3.1 »Ostanimo doma in
privabimo Se drugel«

Dolgorocni trend rasti prebivalstva je pozitiven. Vec
zaporednih let pa je negativen selitveni prirast med
obc¢inami, zato je ob nekoliko nizjem naravnem priras-
tu v letu 2015, skupni prirast prebivalcev negativen.
Stevilo najmlajsih je visje od Stevila najstarejsih, kar
je znacilnost le redkih slovenskih obcin. S povece-
vanjem Stevila mladih lahko pri¢akujemo povecane
potrebe po kakovostnih in varnih urbanih povrsinah
ter obmodjih, ki bodo namenjena samo peScem in
kolesarjem.

Kamnik

20000
15000
10000
Slika: Pomembnejsi tokovi delovnih migracij
5000 | Delovne migracije iz Kamnika v druge obCine Dom3ale

| Delovne migracije iz drugih ob&in v Kamnik

0-14 15-19 20-64 65+ let

| POE M 2030 o
Ljubljana

Graf: Napoved gibanja rasti prebivalstva po starostnih skupinah



3.2 Kaj o stanju prometa
menijo prebivalci Kamnika?

Za potrebe analize stanja prometa je bila izvedena
anketa. Obcani Kamnika so lahko izrazili svoje mne-
nje ter staliSCa v zvezi s stanjem prometa in prome-
tnih povrsin v obcini. Rezultat je pokazal, kaksne so
ovire na poteh KamniCanov in njihove vrednote pri
prometnem nacrtovanju ter podal odgovore na druga
vprasanja s podrocja prometa.

NajpomebnejSa vrednota Kamni¢anov, ki se nanasa
na nacrtovanje prometa, je varnost.

drugo

udobnost in hitrost potovanja

priviaéni javni prostori

Cisto okolje (zmanjSevanije izpusnih plinov, hrupa, emisij)
dostop do pomembnih ustanov, prilagojen vsem uporabnikom
varnost v prometu

zdravje prebivalstva

Kamnicani niso povsem zadovoljni s stanjem

prometa v obgini.
zelo dobro

dobro
zadovoljivo
slabo

zelo slabo

Obcani si zelijo potovati bolj ucinkovito in varno.

brez ali slabo organiziran JPP

neudobnost potovanja

strosek
slaba dostopnost do cilja
nevarnosti v prometu

poraba ¢asa
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Graf: Najpomembnej$e vrednote pri nacrtovanju prometa v Obcini
Kamnik
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Graf: Ocena prometa v ob¢ini Kamnik
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Graf: Najvecje ovire na vsakdanjih poteh



3.3 Stanje pes prometa

Kamnik je moc¢no urbanizirano in kompaktno mesto s
skoraj izklju¢no ravnim prostorom, kjer bi hoja lahko
imela pomembno vlogo pri zagotavljanju vsakda-

nje mobilnosti. Osnovne funkcije naselja so znotraj
1-urne pes dosegljivosti, saj znasa celotna dolzina
Kamnika s primestnimi naselji priblizno 5 km (Meki-
nje—Smarca).

Izrazita obmocja pe$ prometa so na vecjih mestnih
trgih, v predelih parkov ter na obmogju Sutne, ven-
dar posamezni deli mesta niso povezani z varno in
udobno mrezo poti. Zaradi omejenega prometnega
prostora v srediS¢u mesta je na ve¢ mestih nivo uslug
za peSca minimalen, pogosto so plo¢niki preozki.
Poleg tega potekajo skozi center precejsnji prometni
tokovi proti severnemu delu obcine, kar ogroza var-
nost pescev. Poti za ljudi z oviranostmi niso ustrezno
urejene, kar jim onemogoca enakopravno uporabo
uslug, ki jih mesto nudi.

[ ] Pasti za pesce
0 avtobusna postaja
° Zelezniska postaja

Slika: Nevarne tocke na pescéevih poteh v mestu
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predvsem na vodenje peScev ob nevarnih regionalnih
cestah in njihovo preckanje na mestih Solskih poti.
Avtobusna postajaliS¢a so pogosto neustrezno opre-
mljena, mestoma je pomanijkljiva prometna signaliza-
cija, ki opozarja na prisotnost peScev.

Graf: Stevilo nesre¢ z udeleencem pescem

Ce bi bile poti udobnejse

Varne pes poti do Sol tako v mestu kot v zaledju niso

. . . Ce bi bile poti direktneje, hitrejse
zagotovljene, vendar se problemske tocke odpravlja-

Ce bi bile poti bolj atraktivno urejene

Ce bi bile poti varnejse

Tudi v primerih, ko imajo objekti ureditve za gibalno
ovirane, ti niso ustrezno urejeni za samostojno giba-
nje prizadetih.

5,10, 15 minutna dostopnost

® pomembnejsi cilji peScev

NajveC nesreC z udelezenimi pesci se zgodi na
Ljubljanski cesti, v smeri Sutna—Medvedova, na
obvoznici severno od Solske ulice in na Cankarjevi
ulici, v zaledju pa v Tuhinjski dolini in dolini Kamnike
Bistrice.

Kaj so povedali ob¢ani?

Obcani so zadovoljni s povrSinami za pesSce v nase-
ljih, Ce pa bi bile poti bolj varne, direktne in atraktivne,
bi veC prebivalcev krajse razdalje opravilo pes.

4
e 1,7
1,2

e 1,9
0 1 2 3 4
0 - ne bi opravil pes; 4 - bi opravil pes

Graf: Pogoji, pod katerimi bi prebivalci kraj$e razdalje namesto z
osebnim avtomobilom opravili pes

»Vecl pozornosti je treba posvetiti urejanju dostopnos-
ti za invalide ter bolje poskrbeti za varnost in pregle-
dnost na poteh pescev.«

»Na Kajuhovi ulici bi bilo treba narediti plocnik glede
na to, da so na tem mestu tri Sole in knjiznica. To je
zelo nevaren del solske poti, kjer so u¢enci primorani
hoditi v napa¢no smer po enosmerni cesti, ki je za
pesce locena le z narisano Crto.«




3.4 Stanje na podrocju
kolesarskega prometa

Kolesarjenje je zaradi dobrih pogojev v obcini ze mo¢-
no prisotno. Izreden kolesarski potencial predstavljajo
moznost ravninske navezave do bliznjih sredis¢, pred-
vsem Domzal in Ljubljane, ter privlacnost kolesarsko
dosegljivih kamniskih turisticnih destinacij.

KAMNISKA BISTRICA
R

'
VELWNINA
%

[ 5,10, 15 minutna dostopnost

e pomembnejsi cilji kolesarjev
PODLAGA:
—  Zelezniska proga
1 mejaobcine

Kljub posameznim odsekom urejenih kolesarskih
povezav in moznosti izposoje koles v mestu za udob-
no kolesarjenje manjkajo Se Stevilne ureditve, saj je
kolesarska mreza Se nepovezana in slabo opremlje-
na. Tako Se ne zagotavlja varnega in hitrega dosega
cilja. Stevilo nesre¢ z udelezenim kolesarjem v mestu
je najvecje na Ljubljanski cesti, obvoznici severno od
prikljutka Solske ceste in Cankarjevi cesti.

Do glavnih postaj in Stevilnih avtobusnih in zelezni-
Skih postajalis¢ ne potekajo kolesarske povezave,
prav tako pa te nimajo moznosti varnega parkiranja
koles. Povezovanje kolesarjenja in javnega potniske-
ga prometa ni razvito.

5,10, 15 minutna dostopnost do postajalis¢
javnega prometa

® avtobusno postajalisce
o zeleznisko postajalisce

Slika: Dostopnost s kolesom

14

OBSTOJECE KOLESARSKE POVEZAVE

kolesarske poti in kolesarski pasovi
MANJKAJOCE KOLESARSKE POVEZAVE

7~ Obmotje manjkajocinh kolesarskih povezav
————— Predvidena kolesarska povezava

[ ] Pasti za kolesarje
O Avtobusno postajalisce
® Zelezniska postaja

Zelezniska proga

Slika: Analiza kolesarskih povezav v mestu Kamnik
v Kamniku
med kraji v ob¢ini
do Domzal
do Kamniske Bistrice

do Ljubljane

»V ob¢ini najbolj pogreSam hitro kolesarsko povezavo
do Ljubljane ali vsaj do Mengsa in urejeno kolesarsko
pot do Kamniske Bistrice.«

Obcina Kamnik ima velik potencial za kolesarski
turizem. Turisti¢ne kolesarske povezave med Kamni-
kom in njegovim zaledjem bi lahko bile namenjene
tako prebivalcem obcine za dnevna potovanja kot
turistom.

Zaradi manjkajoce kolesarske povezave je danes v
smeri proti Kamniski Bistrici precej nesre¢ z udeleze-
nim kolesarjem.

Stanje na podro¢ju prometne varnosti kolesarjev Se
ne kaze izboljSanja.
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Graf: Stevilo nesreé z udelezencem kolesarjem

Kaj so povedali obcani?

Prebivalci obcine so zadovoljni z moznostjo kolesarje-
nja v mestu, povezave z drugimi naselji pa ocenjujejo
negativno.

I 3,3
I 2,4
I 2,7
I 2,5
I 1,5

0 1 2 3 4
0 - najslabsa dostopnost; 4 - najboljSa dostopnost

Graf: Ocena ustrezne dostopnosti do pomembnejsih sredisc¢ in
med naselji v ob&ini

»lzpostaviti bi morali sistem izposoje koles med sosednji-
mi ob&inami. Zelim si, da bi si lahko v Kamniku izposodil
kolo, vrnil bi ga pa na primer v Mengsu.«




3.5 Stanje na podrocju
javnega potniSkega prometa

Avtobusni potniski promet:

Obstoje¢ avtobusni prevoz relativno dobro pokriva
obmocje obcine ob glavnih prometnih koridorjih.
Linije so v ¢asu prometnih konic, predvsem z Ljublja-
no, dobro zasedene. Manjka predvsem redna linija

v Kamnisko Bistrico in ukinjena mestna avtobusna
linija. V uporabi je integrirana vozovnica, ki pa je v tre-
nutni fazi namenjena le Studentom in dijakom. Vozni
park tvorijo predvsem nova vozila, zato je voznja z
avtobusi udobna.

Pomanijkljivosti ponudbe avtobusnega prevoza so
predvsem neusklajenost z voznimi redi zeleznice,
manjka pa tudi sodobna informacijska opremljenost
(dostopnost do interneta na avtobusu, enostaven pre-
gled voznih redov, obve$éanja o prihodih in odhodih).
Intermodalnost se ne spodbuja, temu niso prilagojeni
niti vozni redi niti postajaliS¢a in avtobusi.

Slika: Pes dostopnost do avtobusnih postajalis¢ in Zelezniskih
postajalis¢ v mestu
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Zelezniski promet:

Direktna ZelezniSka povezava z Ljubljano je za Ka-
mnik velika priloznost. Casovna dosegljivost Ljubljane
z direktnim vlakom je med 36 in 38 minutami. Kamnik
in Ljubljana sta v jutranji konici povezana z dvema
takima linijama, v popoldanski pa z eno. Vendar pa

je za slabo polovico delovno aktivnega prebivalstva
Kamnika, ki se vozi na delo v Ljubljano, urnik direktnih
vlakov neugoden, saj prispe v Ljubljano po osmi uri.
Vozni redi vlakov ne ustrezajo potrebam prebivalstva
in bi jih bilo potrebno prilagoditi.

HitrejSega zelezniskega prevoza do Ljubljane glede
na tehnicne karakteristike proge in garnitur ni mogoce
zagotoviti z vec€jimi voznimi hitrostmi vlakov, temvec¢
le s ponudbo bolj direktnih linij (manj postajalisc).

Zelezniske postaje so slabo urejene z vidika intermo-
dalnosti. Prevoz kolesa z vlakom je mozen, vendar se
ne spodbuja. Vozovnica je relativno draga, kolesa pa

ovirajo potnike, saj vlaki nimajo prostora namenjene-
ga prevozu koles.

5,10, 15 minutna dostopnost do postajalis¢
O ) javnega prometa

® avtobusno postajalisce
o zeleznisko postajalisce

KAMNISKA BISTRICA
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Graf: Stevilo potnikov na Zelezniskih postajalis&ih v obgini Kamnik

Kaj so povedali ob¢ani?

Hitrejsi, cenejsi in udobnejsi javni potniski promet bi k
uporabi privabil ve¢ obcanov.

nisem pripravljen/a

nisem pripravljen/aiti z JPP, bi pa avtomobil delil/a se s kom
Ce bi bilo parkiranje na cilju drazje

¢e biimel moznost prevoza kolesa na JPP

¢e bi imeli kombinirano vozovnico

Ce bi bil udobnejsi

Ce bi bil hitrejsi

Ce bi bil cengjsi

Graf: Pripravljenost menjave avtomobila za JPP

»V mesto bi vrnil lokalni mestni prevoz, ki bi bil poceni
in pogost ter bi imel ve¢ razli¢nih linij.«

5,10, 15 minutna dostopnost

® avtobusno postajalisce
o zelezniSko postajalisce
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»Linije avtobusnih prevozov so zastarele in neprila-
gojene danasnjim potrebam. Avtobus bi se moral
dopolnjevati z vlakom. Trenutno se termini nekaterih
voZenj podvajajo, npr. na relaciji Kamnik—-Ljubljana,
zato se nekateri avtobusi vozijo prazni.«



3.6 Stanje na podrocju
motornega in mirujocega
prometa

Promet znotraj Slovenije temelji na uporabi osebnih
vozil. Ni¢ drugace ne moremo trditi za obcino Ka-
mnik, kar je predvsem ogledalo stanja javnega potni-
Skega prometa. Podobno lahko trdimo za izkoristek
teh vozil, ki zavzemajo vedno vec prostora. Z rastjo
Stevila prebivalcev narasca tudi Stevilo motornih vozil,
v povprecju 1 % letno. Rast registriranih traktorjev in
tovornjakov pa kaze na rast dejavnosti v kmetijstvu in
prevoznistvu oziroma logistiki.

V obcini Kamnik je izbira prometnega sredstva
naklonjena osebnim vozilom, kar je v soglasju z
ostalimi ob¢inami v okolici in splosnimi znadilnostmi
potovalnih navad v Sloveniji. Na splosno je izbira
nacina potovanja pogojena z dolzino oziroma ¢asom
potovanja.
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= Motorna vozila = Osebni avtomobili

Graf: Osebna vozila na 1000 prebivalcev

Iz podatkov Stevnih mest v zadnjem obdobju lahko na
vecCini glavnih prometnic opazimo rahlo rast prometa.
Povprecni letni dnevni promet na obvoznici po zadnjih
podatkih spet presega 16.000 vozil na dan, prav tako

narasca koliCina prometa na relaciji Kamnik—Menges.

povedjo tranzitnega tovornega prometa skozi Tuhinj-
sko dolino, kjer so se tovorna vozila izogibala placilu
cestnine na avtocesti ter iskala morebitne obvoze

v primeru zastojev. Razloge za rast tezkega tovor-
nega prometa pa lahko iS¢emo predvsem v razvoju
industrije in gospodarskih ter logisti¢nih dejavnosti v
obcini Kamnik.

780 Kamni$kd Bistrica

376 Laze v Tuhinju

382 Kamnik - Smarca

Slika: Stevna mesta
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Graf: Gibanje povpre¢nega letnega dnevnega prometa na Stevnih
mestih v obcini Kamnik
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Graf: Stevilo tezkih tovornih vozil na $tevnih mestih v ob&ini Kamnik

Predvsem v popoldanski konici se zgostitve prometa
z zastoji in nizke vozne hitrosti pojavljajo na obvoznici
in Ljubljanski cesti.

Kaj so povedali obcani?

Prebivalcem obcine se stanje prometa v obcini zdi
brez presezkov, tako v pozitivnem kot v negativnem
smislu. Vecina jih meni, da je najslabse urejeno
podrocje tovornega prometa in voziséna konstrukcija,
zadovoljni pa so z ureditvijo prometne signalizaci-

je. Kamnic¢ani nemalokrat naletijo tudi na tezave

pri parkiranju, pri ¢emer najvecje zagate povzro¢a
premajhno Stevilo 0z. zasedenost parkirnih mest.

premalo ¢asovno omejenih parkiris¢

brezplacno ali prepoceni placljivo parkiranje

predrago placljivo parkiranje

»Veckrat uporabljam brezplacna parkirna mesta v
centru Kamnika, kjer je parkiranje casovno omejeno,
kar se mi zdi v redu. Sko¢im na posto, v knjigarno

... OpaZam pa, da so nekatera vozila na teh mestih
parkirana vecji del dneva, zato mislim, da bi moral biti
v tem delu strozji nadzor nad parkiranimi vozili.«

»V nasem mestu bi morali poskrbeti za boljso uredi-
tev prometa ob mnozicnih prireditvah. Nadomestne
ceste in obvoze, ki se takrat uporabljajo, bi morali
preurediti, da bodo za to primerni.«

—— 32
—— 2,2
I 3,5

sen¢nost parkiris¢ NN 29

Razlog lahko povezemo predvsem z dnevnimi mi- navezava na pes$ in kolesarske povrsine I 3,0

gracijami na relaciji Kamnik—Ljubljana in dokoncani zasedenost I 3,6

obvoznici Menges, ki omogoca boljSi pretok prometa. lokacja EEEG— 4,

. premajhno Stevilo  IIEN——————— 4,7

Stevilo srednje tezkih tovornih vozil, ki dodatno 0 1 2 3 4 5 6 7 8

0 - najmanjsa pomankljivost
8 - najvecja pomankljivost

obremenjujejo prebivalce in okolje v zadnjih 5 letih
upada na vseh glavnih prometnih smereh, medtem
ko stevilo vlacilcev na skoraj vseh (razen v Tuhinjski
dolini) glavnih smereh strmo naras¢a. Razlog za upad
v Tuhinjski dolini lahko povezemo z rezimom in pre-

Grafikon: Pomanijkljivost parkiris¢ v Kamniku

18



4 SCENARIJI

Scenariji so uporabljeni kot orodje, ki spod-
buja razmisljanje o prihodnosti ter okolju

v kakrsnem zelimo ziveti. Pomagajo nam
ustrezno prikazati smeri razvoja vsebin
vezanih na trajnostno mobilnost ob razli¢-
nih temeljnih odlocéitvah ter ucinke sprejetih
ukrepov.

Oblikovani so bili stirje mozni scenariji. Niéelni scena-
rij nadaljuje sedanje trende in ne spreminja potovalnih
navad. V praksi to pomeni, da je promet z osebnimi
vozili brez konkurence, ceste se obnavljajo, odpravijo
se posamezne nevarne tocke. Uredijo se povrSine za
pesce predvsem v zaledju in za kolesarski promet
znotraj Kamnika ob Kamniski Bistrici. Nacrtuje se
ureditev prestopne tocke in P+R ob konéni postaji
zelezniske proge. Pricakuje se pogostejSa uporabo
sopotniStva oziroma skupinskega prevoza. Blagovni
promet in dostava nimata posebne centralizirane
obcinske logistike.




Scenarij 1 —OPTIMIZACIJA MOTORNEGA PROMETA prometna varnost h\.

emisije, hrup

inovativnost

Vozim se udobno, varéno in okolju prijazno.
Scenarij ne spreminja potovalnih navad in izbire nacina prevoza. Poudarek je na optimizaciji cestnega prome-
tnega sistema v korist motornih vozil.

obvescanje
IzboljSuje se infrastruktura za motorna vozila, poveca se pretocnost prometa in dostopnost tock z avtomobi-
lom. Ponudijo se dodatne moznosti parkiranja. Predpostavlja se, da bo tehnologki razvoj pozitivno vplival na e i
prometno varnost in pretoc¢nost prometne infrastrukture.

vodenje motornega prometa Cﬁb

Postopna sprememba energetskega vira pa bo ponudila okolju prijaznejSi promet z manj hrupa in onesnaze-
nosti zraka. Povrsine za peSce, osebe z oviranostmi in kolesarje se prilagodijo ureditvam za motorni promet.
Javni potniski promet se zaradi izbolj$anih pogojev za osebna vozila ne razvija. e

srediS¢a obcine

trajnostna dostopnost

Scenarij 2 - UCINKOVITA LOKALNA MOBILNOST

sobivanje za pesce spodbujanje kolesarjenja

oblikovanje uliénega prostora
emisije in hrup

prometna varnost .
inovativnost

intermodalnost

dostopnost do sredi$ca obcine

dostopnost do poslovnih con in
ogvskiisiedise stroskovna ucinkovitost

socialna vklju¢enost, enake moZnosti
zdravje

Scenarij 3 - OPTIMIZACIJA HOJE, KOLESARJENJA IN JAVNEGA POTNISKEGA
PROMETA




5 VIZIJA

Obcina Kamnik se iz vidika mobilnosti odli-
kuje z varnostjo, dobro dostopnostjo za vse,
rabo trajnostnih oblik prevoza, informacijsko
podporo mobilnosti, odgovornim ravnanjem
in medgeneracijskim sodelovanjem.

Vizija mobilnosti v Obcini Kamnik temelji na petih
komponentah:

1. varnosti za vse udelezence v prometu s
posebno skrbjo za ranljive skupine in ljudi s
posebnimi potrebami;

2. dobri dostopnosti do vseh tock v obcini za
prebivalce in obiskovalce vseh generacij;
3. pretezni rabi trajnostnih oblik prevoza, ki

omogocajo hiter, ucinkovit, ekonomicen in
CistejSi prevoz (hoje, kolesarjenja, javnega
potniskega prevoza in drugih oblik okolju
prijaznejsega prevoza);

4. informacijski podpori in drugih sodobnih
reSitvah mobilnosti, ki odpirajo nove podije
tniske priloznosti;

5. odgovornemu ravnanju in
medgeneracijske mu sodelovanju, ki se
odrazajo v zadovoljstvu ljudi..

Obcanke in obc¢ani skupaj z upravo Obcine Kamnik
zagotavljamo pametno, varno, uc¢inkovitejSo in
CistejSo mobilnost, ki hkrati podpira nase gospodar-
stvo in povecuje blaginjo. Trajnostne oblike prevoza
po delezu krepko presegajo rabo avtomobilov na
fosilna goriva, kar pomembno prispeva tudi k nasemu
zdravju in CistejSemu okolju. S trajnostnimi oblikami
mobilnosti je omogocena dobra dostopnost vseh
obéanov in obiskovalcev do vseh pomembnih to¢k v
nasi obcCini. Hitre povezave znotraj obcCine in s sose-
dnjimi kraji omogocajo med seboj usklajeni moder-
nizirani sistemi javnega prevoza. Smotrno zgrajena
cestna in ulicna infrastruktura z moderno opremo
povecuje varnost vseh udelezencev v prometu. Pri
nacrtovanju lastne mobilnosti uporabljamo moderne
tehnologije in inovativne storitve, intermodalnost pa
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nam omogoca vecjo ucinkovitost pri doseganju ciljev.
K pametni in trajnostni mobilnosti ob¢ani prispevamo
s svojo strpnostjo in odgovornostjo, z izbiro nacinov
in sredstev prevoza ter ne nazadnje s povezovanjem
in medgeneracijskim sodelovanjem. Javni prostori
so prijaznejsi, nudijo moznosti sreCevanja in druzenja,
kar prispeva k ve¢jemu zadovoljstvu ljudi.kar prispe-
va k ve¢jemu zadovoljstvu ljudi.

u \ ad
Kaj nam|bbdo leta 2030 o|sv01| -

poteh]' daI| prebivalcﬂ
Tk |

Blaz, 14‘!451

Cez teleh Zivi v zavodu Cirius'in tam
v solo. Na nasi oglasni deskisem.opazi
Cetrtek v kulturnem domu na sporedu stand'up =
komedija. Te vrste gledaliskih nastopov naravnost
obozujem. Odlocil sem se, da grem. Povabim Se dva
prijatelja in vsi smo za. Ce gremo pes, nam bo vzelo
dvajset minut. NajstarejSi negoduje, nikamor noce
pes. Vcasih ga zato, samo za hec, ozmerjamo z leniv-
cem. Ze nekaj let je' v Kamniku tako, da z invalidskim
vozickom prides povsod. In ko recem povsod, mislim
povsod. Zato ni vpraSanje, katera oblika prevoza je
zmagala tudi tisti dan. »Lenivcu« smo seveda morali
obljubiti, da se vinemo z mestnim avtobusom, ki se
sicer zdi tudi meni super pogruntav$éina. Cez dan
vozi zelo pogosto, na 5 minut in tudi v poznih urah
ne Cakas predolgo. stop ne potrebujem nobene
pomodi, za nameéea ima postajalisce tik pred
nasim domom. Do ku rnega doma lahko prides pes
po vec poteh; notraj starega jedra Kamni-
cesti. Kaksno leto nazaj so

nenju, zadnjo oviro na poti

plocnikov so, upam da za
erje za smeti. Sicer pa, razen
benih tezav. Plocniki so
€, tipke na semaforjih so v

invalidov. Na

vedno, odstranili
tega, jaz nisem za
dostopni, klancine p

primerni visini in vse stavbe imajo klancine. No, vsaj v

tiste, v katere zahajam jaz. Predstava je bila imenitna.
Spoznal sem tudi eno puRco, ki mi je zelo podobna.
Tudi ona oboZuje komedijé. Ze jutri preverim klancino
pred njenim blokom.

DI
i ji, da se nasled-
Da bo dan popoln, bo izlet.
i i kolesa izposodila v eni izmed
izposojevalnic koles. Zena je Zelela obicajno mestno
kolo, jaz pa sem si, seveda samo zaradi radovednosti,
izposodil elektricno kolo. Verjetno m bilo nakljucje,

in si pnvosc:la pocite
Nato sva pot nadaljevala po ui
Kamniski Bistrici, ki nas je vodila vse do mestnega

sredis¢a. Na vidnem mestu sem opaz:l polnilnico h A B

za elektri¢na kolesa in priklopil svoje kolo. Zena je
morala svoje baterije, kot obi¢ajno, napolniti s kepico
sladoleda. Na grad Zaprice sva se ne pravila
Priznam, tudi sam sem pozabil, kako zelo je lepo
kako lep je razgled na mesto. Ko sva se vracala na
naju je s Sutne vabila glasba. Domadin n
dal je ta del mesta Cisto ozZivel, odkar so ¢
torni promet. Ve%é_e'zabavnega in kultu
doga]‘anja ulico zasedajo buticne trgovine, Ki |
nemalo prometa. V Kamniku sva se zadrzala dolg
mogoce predolgo, saj naju je ujela tema. »Ni¢ hude-
ga,« se oglasi natakar. »Kolesi naloZita na vlak in se
z vlakom odpeljita v Ljubljano. Vlak je tako pogost in
fleksibilen, da ¢as ni nobena ovira. Ostanita Se malo,
naslednja gre na r




»150 minut teleéh_q akt;vnestl na dan
Zenski podalja Zivijenje za 1,5 leta in

X

moskemu za 1,4 leta

Bi sli pes?

Ob narasc¢ajoc¢em motornem prometu smo vrsto let
pozabljali na najpomembnejse udelezence v prome-
tu — pesce. Povrsine za pesce so kljucna sestavina
sodobnih mest in tudi v Kamniku Ze imamo povrsine,
ki so namenjene samo pescem. Pesci so najbolj ran-
ljivi udelezenci v prometu, zato je pomembno, da se v
naseljih in tudi med njimi zagotovijo varne in udobne
pes povrsine.

ZAKAJ BO LETA 2030 V KAMNIKU VEG
PESCEV?

VIZIJA

Poti peScev so v ob¢ini Kamnik varne. Ureditve motor-
nega prometa se znotraj naselij prilagodijo peScem,
hitrosti motornega prometa so zmanjSane. Uli¢ni pro-
fili so urejeni peScem prijazno, ulice so opremljene z
urbano opremo, javna razsvetljava je izrazito izboljsa-
na. Z varnostno prometno signalizacijo je poskrblje-
no, da so vozniki ustrezno opozorjeni na prehode za
pesce. Preko prometno mocno obremenjene regijske
ceste so pes in kolesarska preckanja varna. V zaledju
je promet znotraj naselij umirjen, pes poti so ustrezno
opremljene s signalizacijo. Poti v Solo so varne, nevar-
ne tocke so odpravljene. Stevilo nesre¢ z udelezenimi
pesci se zmanjsuje.

Pes poti so urejene tako, da omogocajo enakoprav-
no dosegljivost glavnih ciljev vsem ljudem. Ureditve
omogocajo dostope tako gibalno oviranim kot tudi
slepim in slabovidnim, hkrati pa so te ureditve pri-
jazne vsem starejSim obcanom, mamicam z vozicki
in najmlajsim. Take poti so privlacne tudi turistom.
Staro mestno jedro Kamnika je prostor, v katerem
se varno pocutijo vsi ob&ani, je prostor sreCevanja

in dogajanja. Pes cona se razsiri. Vzpostavljeni so
novi manjsi trgi vzdolz celotnega Kamnika, kjer imajo
prednost pesci in kolesarji. Trgi so z mrezo pe$ poti
povezani med seboj, na zeleno os Kamniske Bistrice
ter z glavnimi kulturnimi biseri Kamnika.

Ljudje opravijo krajSe poti pes. Hoja je ljudem osnovni
nacin potovanja znotraj mesta. O prednostih hoje,
njenem ucinku na zdravje, okolje in predvsem na
socialno zivljenje ljudi, so obcani obveSceni, zato so
visoko ozavesceni. Pri vzgoji v prometu medsebojno
sodelujejo razli¢ne generacije obcanov.

Zadovoljstvo prebivalcev je visoko, Stevil

o ljudi, ki se iz Kamnika odseljuje, se zmanjsuje.
PeScem prijazno mesto Kamnik priviaci Stevilne
turiste.

KAMNIK JE ZE DANES NA PRAVI POTI

V Kamniku so pescu glavne funkcije mesta ¢asovno
primerno dosegljive.

Na Sutni je Ze vzpostavljena pes cona, v mestu pa je
Se veliko neizkoris¢enega prostorskega potenciala,
ki ga je mozno urediti v kakovostne prostore (trge)
namenjene druzenju.

V Tuhinjski dolini se ob regijski cesti urejajo plocniki in
prometna signalizacija za preckanje.

Ureditve za izboljSanje prometne varnosti in ureditve
za ranljive skupine so med ljudmi prepoznane kot
izredno pomembne.

Nacrti varnih Solskih poti so narejeni.
OVIRE NA POTI DO ZMAGE

Omrezje pespoti v mestu ni v celoti zgrajeno. Sirine
ulic ponekod ne omogoc¢ajo vzpostavitve ustrezne-
ga uli¢nega profila. Povrsine za motorni promet se
pogosto urejajo prednostno v primerjavi s povrSinami
pescev.

Za ranljive skupine ni ustrezno poskrbljeno.
Severni del mesta je obremenjen s tranzitnim pro-
metom. Prometno obremenjene ceste so nevarne za

preckanje, poleg tega kultura voznikov motornih vozil
ni na visoki ravni.

KAJ SI ZELITE PESCI V KAMNIKU IN

KAKSNE CILJE SMO SI ZATO POSTAVILI?

Povecanje prometne varnosti in obcutka varnosti

Do leta 2018 pridobiti reSitve za odpravo evidentiranih
nevarnih to¢k na Solskih pes poteh.

Do leta 2030 vsako leto odpraviti najmanj tri nevarne
tocke na Solskih pes poteh.
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Do leta 2018 evidentirati nevarne dostope do vrtcev.

Vsako leto urediti najmanj eno nevarno obmocje ob
vrtcih.

Do leta 2020 urediti ustrezno razsvetljavo prehodov
za pesce in jih opremiti s svetlobno signalizacijo.

Do leta 2025 urediti nevarna preckanja peScev Cez
obvoznico in zeleznico.

Do leta 2030 Celovito umiriti motorni promet v Ka-
mniku in zalednih naseljih.

Do leta 2030 zmanjsati Stevilo prometnih nesrec s
poskodovanimi pesci za 50 %.

Povecanije privlacnosti pes povrsin

Do leta 2030 doseci dvig Stevila peScev na poteh do 1
km za 10 %.

Do leta 2030 doseci dvig Stevila uCencey, ki hodijo v
Solo, za 10 %.

Do leta 2030 povecati delez zaposlenih, ki na delo
hodijo, za 10 %.

Vsako leto urediti najmanj 500 m pes povrSin, ki smi-
selno dograjujejo mrezo poti.

Do leta 2030 v Kamniku urediti vsaj eno obmocije
namenjeno pretezno pescem in kolesarjem.

Povecati vlogo pes povrsin pri izdelavi nacrtov in
projektne dokumentacije.

Zagotovitev enakopravnih pogojev za hojo za vse
ljudi

Cilj

Do leta 2018 izdelati popis in nacrt odprave neprimer-
nih mest za dostop gibalno oviranih od centra Cirius
in doma za ostarele do sredisCa mesta.

Vsako leto odpraviti ovire na pes dostopih do vsaj ene
pomembne lokacije v centru Kamnika.

Do leta 2020 zagotoviti, da se zahteve po projektira-
nju, ki je prilagojeno ljudem z oviranostmi, vnese v
prostorske akte in izvaja v postopku izdaje gradbenih
dovoljen;.
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KAKO BOMO TO DOSEGLI?
V prvih petih letih:

Z vzpostavitvijo povezane mreze pes poti, ki nastane
z dograjevanjem manjkajocih ploc¢nikov, prilagoditvijo
ulicnih profilov ter ozivitvijo starih in gradnjo novih
poti, locenih od prometnih cest, z opremljanjem
pespoti (signalizacija, razsvetljava, urbana oprema)
in rednim vzdrzevanjem obstojecega. Izvedli se bodo
razlicni ukrepi za umirjanje prometa, dogradile se
bodo varne Solske peSpoti in zagotovili dostopi do
pomembnih funkcij mesta za gibalno ovirane.

Po prvih petih letih:
Nadaljevanje v prvih petih letih zacCetih aktivnosti,

dodatno pa ureditev problematike nezavarovanih
prehodov ¢ez Zeleznisko progo.

KOMU JE ZE USPELO?

Aktivna pot v Solo je pomembna za zdravije,
samostojnost in socialni razvoj otrok. Otroci, ki
hodijo v Solo pes ali s kolesom, so telesno bolje
pripravljeni, saj se tudi sicer ve¢ gibljejo, in med
drugim lazje sledijo pouku kot tisti, ki jih starsi v
Solo pripeljejo z avtomobilom.

V okviru programa Zdrav Solar je potekala pi-
lotna izvedba pesbusa in bicivlaka v Ljubljani in
Novi Gorici. S peSbusom se ucenci v Solo odpra-
vijo pes v organiziranih skupinah po domisljeno
zacrtanih poteh in po stalnem urniku. Otroci uzi-
vajo v sprehodu s svojimi sosolci in v spremstvu
odraslih, obenem pa naredijo nekaj dobrega za
okolje. Podoben koncept, le da pot v Solo poteka
s kolesom, predstavlja bicivlak.

Spremljana pot v Solo v obliki pesbusa in
bicivlaka prinasa koristi za otroke in okolje, pa
tudi za starse, ki so sicer ob pomanjkanju ¢asa
obremenjeni z jutranjim razvazanjem in gneco
na cestah.

https.//skupnostobcin.si/wp-content/uploads/puli-
kacije/12822/katalog-dobrih-praks-2016.pdf

PRIORITETNA PODROCJA:
HOJA

Strateski cilji

Sveznji ukrepov

Akcijski nacrt

uliénih profilov, prometna signalizacija,
omejitev hitrosti, cona 30 ali 10, tlakovanje
cestiS¢, majhni zavijalni radiji, Sikane,
dvignjene plo$éadi, sredinski prometni otoki,
nadzor)

Ureditev javne razsvetljave pescevih in
kolesarskih povrsin: zamenjava neustreznih
svetilk, dodatne svetilke, posebej na
prehodih, vzdrzevanje drevnine ...

2017-2021

Rok izvedbe Strosek Nosilec ukrepa
Povecanje kontinuirano 150.000/leto Obcina Kamnik
privlaénosti pes letno
povrsin
Prenove obstojece infrastrukture za hojo: kontinuirano 50.000/leto Obcina Kamnik
Siritve plocnikov, obnove obstojecih letno
plo¢nikov, tlakovanja trgov ...
Urbanisti€no arhitekturni natecaiji ali drugo kontinuirano 30.000/2 leti Obcina Kamnik
pridobivanje resitev za ureditve trgov, na 2 leti
prometnic, pes osi, projektiranje teh povrsin,
pri ¢emer je v projektno skupino vkljucen tudi
urbanist ali arhitekt.
Opremljanje pe$ povrsin z urbano opremo (s | kontinuirano 20.000/leto Obé¢ina Kamnik
klopmi, pitniki, info tablami, usmerjevalnimi letno
tablami)
Povecanje prometne kontinuirano 20.000/leto Obé¢ina Kamnik
varnosti in obCutka letno
varnosti peScev
Ustrezno opremljanje s prometno kontinuirano 10.000/leto Obcina Kamnik
signalizacijo: oznacevanje prehodov za letno
pesce, opozorilna vertikalna signalizacija ...
Ukrepi za umirjanje prometa (spremembe kontinuirano 30.000/leto Obcina Kamnik

Strosek se oceni ob
prvi dopolnitvi
dokumenta

Ob¢ina Kamnik

20.000

Ob¢ina Kamnik

Zagotovitev
enakopravnih
pogojev za hojo za
vse ljudi

Projekt Citywalk: popis nevarnih in
problemati¢nih mest na poteh do pomembnih
tock mesta, izdelava projektne dokumentacije
za odpravo teh tock, vnos zahteve po
ustreznem projektiranju in izvedbi v
prostorske akte

2017

5.000

Ob¢ina Kamnik,
Cirius

Projekt Citywalk: odprava ovir in zagotavljanje
dostopnosti za ljudi z oviranostmi (Siritve
plo¢nikov, ureditve klanc€in, obnova tlakov,
odprava ovir, kot so prometni znaki,
kontejnerji za smeti in podobno na plo¢nikih,
ustrezna umestitev naprav na semaforijih,
taktilne oznake ...)

2018-2019

30.000

Ob¢ina Kamnik

ZAHTEVNOST UKREPOV
M zanteven srednje z

TRAJANJE UKREPOV

ahteven enostaven

kratkoro¢no . srednjerocno .dolgoroéno

kontinuirano
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»Mednar
a povec
vitost ter po

7 KOLESARJENJE

Bi sSli s kolesom?

Kolesarjenje povecuje energetsko ucinkovitost
prometa, zlasti mestnega. V mestih lahko prevzame
pomemben del dnevnih potovan;.

Z vse gostejsim cestnim tovornim prometom in
povecevanjem hitrosti motornih vozil se je obcutno
zmanjsala varnost kolesarjev, ki si delijo prometne
povrsine z motornimi vozili. Obseg povrsin za kole-
sarje je predvsem v naseljih pomemben dejavnik pri
odlocitvi posameznika, ali bo za prevozno sredstvo
namesto avtomobila ali avtobusa uporabil kolo.

LETA 2030 BO V KAMNIKU
KOLESARJENJE PRAVILO

(VIZIJA)

Kolesarske povezave v obc¢ini Kamnik so direktne in
varne. Speljane so lo¢eno od motornega prometa.
Kjer v naselju to ni mogoce, so kolesarji vodeni po
kolesarskih stezah in poteh, na odsekih, ki so preozki
za razvoj ustreznega uli¢nega profila, pa je zagotovlje-
no takSno umirjanje motornega prometa in taksna
signalizacija, da je vodenje kolesarja varno. Preckanja
prometno obremenjenih cest so izvedena na kole-
sarju varen nacin, preckanja vzhodne obvoznice pa
so izvennivojska. Na ciljih potovanja so umeScena
pokrita in varna parkiriS¢a za kolesa.

Kolesarska mreza je razvita tako, da povezuje vse
kraje obcine s Kamnikom ter da vzpostavi ucinkovite
navezave na sosednja obcinska srediSc¢a, prvenstve-
no z Domzalami. Kolesarske povezave zaledja, ki po-
tekajo stran od hrupa motornega prometa, so izredna
dodana vrednost obcinski turisti¢ni ponudbi.

Kolo se uporablja za dostop do drugih oblik javnega
prevoza, kjer ga obc¢ani lahko ali varno parkirajo ali
naloZzijo na vliak oziroma avtobus.

Vecina ljudi se na delo, oddaljeno do 5 km, pelje s
kolesom, delez tistih, ki se vozijo do 15 km oddalje-
nih ciljev, pa se poveca. Kolo je najpogostejsa izbira
mobilnosti za rekreativce.

Ponudba izposoje koles se poveca, lahko si izposodi-

te tudi elektricno kolo, kar omogoca kolesarjenje tudi

starejSim in manj vitalnim prebivalcem. Ker je dostop

do Kamniske Bistrice in Velike planine z avtomobilom
turistom onemogocen, je izposoja koles na tej relaciji

Se posebej pogosta.

Kolesarjenje je promovirano, te¢aji vzgoje in uspo-
sabljanja so pogosti in namenjeni vsem starostnim
skupinam.

KAMNIK JE ZE DANES NA PRAVI POTI

Izgradnja kolesarskega omrezja je med delezniki in
prebivalci prepoznana kot prednostna vsebina. Ume-
stitve kolesarskih povezav zaledja in Kamnika (Kam-
niska Bistrica in Tuhinjska dolina) so Ze bile predmet
razli¢nih projektov.

V mestu je kolesarsko omrezje ze delno izvedeno in
vzpostavljen je sistem izposoje koles. Nacrtuje se
ureditev zadnjega manjkajoCega odseka kolesarske
povezave Kamnik—Domzale.

KAJ MORAMO POPRAVITI?

Kolesarska mreza ni sklenjena, manjkajo pomembne
povezave za dnevne uporabnike znotraj mesta kot
tudi povezave v zaledje, ki bi lahko sluzile tudi turis-
tom (Kamniska Bistrica, Velika planina, Snovik). Na
vsakdanjih poteh uporablja kolo le malo prebivalcev.

Veliko kolesarskih povezav v Kamniku ne nudi ustre-
znega nivoja uslug (le enosmerna povezava, pas na
povrsini, ki ima veliko uvozov za avtomobile, slab
zakljuéni sloj...), povezave niso ustrezno opremljene
(pomanijkanje stojal za kolesa, pomanijkljiva usmerje-
valna signalizacija).

Varnost, predvsem pri preckanju prometnih cest in
vodenju kolesarjev na odsekih brez kolesarskih stez
ali pasov, ni zadostna. Pojavljajo se konflikti z drugimi
udeleZenci v prometu, predvsem s pesci na Sutni.

Intermodalnost ni omogocena.
KAJ S| ZELITE KOLESARJI V KAMNIKU IN

KAKSNE CILJE SMO S| ZATO ZASTAVILI?

Zagotovitev pogojev za udobno in privlacno kole-
sarjenje

Do leta 2030 doseci dvig Stevila kolesarjev na poteh

do4kmza 15 %.

Do leta 2030 povecati delez osnovnosolcey, ki v Solo
kolesarijo, za 10 %.
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Do leta 2030 povecati delez zaposlenih, ki na delo
kolesarijo, za 10 %.

Do leta 2025 vzpostaviti povezavo do Domzal in
Mengsa.

Do leta 2020 dolociti (nac¢rtovati) kolesarsko omrezje
na Sirsem obmodcju mesta Kamnik.

Do leta 2030 celovito urediti kolesarsko omrezje v
mestu.

Do leta 2020 dolociti (nac¢rtovati) od cest locene po-
vezave med kraji v zaledju s Kamnikom.

Do leta 2030 vzpostaviti od cest loCene povezave
med kraji v zaledju in Kamnikom.

Do leta 2020 zagotoviti kolesarnico na glavni avtobu-
sni in Zelezniski postaji.

Do leta 2020 evidentirati mesta, ki jih je potrebno
opremiti s parkiris¢i za kolesa.

Do leta 2030 zagotoviti najmanj 10 novih parkiriS¢ za
kolesa/leto.

Do leta 2030 zagotoviti moznost prevoza kolesa na
JPP.

Povecanje varnosti kolesarjev in obcutka
varnosti pri kolesarjih

Cilji:
Do leta 2025 urediti nevarna preckanja obvoznice.

Do leta 2025 celovito umiriti motorni promet v Kamni-
ku in v naseljih v zaledju.

Do leta 2030 zmanjsati Stevilo nesre¢ z udelezenci
kolesarji za 50 %.

Dostopnost kolesarskih ciljev za vse.

Cilji:
Kratkoro¢no zagotoviti ponudbo izposoje 10 elektric-
nih koles (2 kolesi/leto).

Srednjerocno zagotoviti Sest polnilnih mest.

Do leta 2030 dvigniti Stevilo kolesarjev med starostni-
kiza 10 %.
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Srednjerocno zmanjsati Stevilo avtomobilov na turi-
sticnih tockah za 10 %.

Sodelovanje med ob¢inami pri nacrtovanju
kolesarskih povezav

Cilji:
Sprejeti med obc¢inami usklajene dokumente, ki dolo-
Cajo investicije v kolesarsko omrezje.

»UdelezZenci akcije Pripelji sreco v sluzbo so v Slo-
veniji samo v lanskem letu prekolesarili 238.093
kilometrov.«»Prebivalec Bruslja, ki namesto avto-
mobila uporablja kolo, vsako leto prihrani 2.853
eur.«

KAKO BOMO TO DOSEGLI?
V prvih petih letih:

V SirSe mestno obmocje Kamnika in v zaledje obcine
se bo prostorsko umestilo mrezo kolesarskih povezav
ter zaCelo z njeno izgradnjo, prednostno ob najbolj
prometnih cestah do Sol in postajalis¢ JPP.

Uredilo se bo varno vodenje kolesarjev, na obstojecih
ulicnih profilih v mestu bodo dobili kolesarji prednost
pred avtomobili. Zagotovljeno bo varno preckanje ¢ez
obvoznico in druge prometno obremenjene ceste.
Vzpostavil se bo sistem za izposojo koles in postavi-
la kolesarnica na glavni zelezniski in avtobusni posta-
ji. Glavne urbane tocke bodo opremljene s parkirisci
za kolesa.

Za otroke se bo uredil kolesarski park.
Po prvih petih letih:

V zaledju se bodo zgradile nove kolesarske povezave,
ki bodo povezovale turisticna obmocja in omogocale
povezavo med naselji v zaledju in s Kamnikom.

Na Sestih lokacijah v obcini se bodo omogocile Se po-
stavitve polnilnic za elektri¢na kolesa (Snovik, Velika
planina, Kamniska Bistrica, Vol¢&ji potok, center ...).

Na vozilih JPP bo vzpostavljena moznosti prevozov
koles.

KOMU JE ZE USPELO?

V Mestni obcini Velenje so v sklopu pilotne
investicije projekta BICY lokalno razvili in uvedli
sistem BICY, ki je avtomatiziran sistem za
izposojo koles. Sistem BICY vkljuCuje 25 koles
na petih izposojevalnih postajah po mestu,

s skupaj 40 prikljucnimi stojali in omogoca
storitve izposoje kolesa za uporabo v mestnem
okolju. Kolesa slovenske proizvodnje (KRPAN)
so trpezna, udobna ter lahka. Sistem omogo-
Ca inovativne tehnoloske resitve za storitve
najema, sledenje in nadzor (modularen sistem;
WiFi povezava, videonadzor, statisticne obdela-
ve). Je brezplacen in enostaven za uporabo ter
prijazen do uporabnika.




PRIORITETNA PODROCJA:

KOLESARJENJE

Strateski cilji

Sveznji ukrepov

Akcijski nacrt

Rok izvedbe

Strosek

Nosilec ukrepa

Zagotovitev pogojev
za udobno in
priviaéno kolesarjenje

Umescanje in projektiranje novih kolesarskih
povezav v mestu in zaledju:

- umestitev kolesarske mreze na SirSem
obmocju Kamnika

- umestitev kolesarske mreze v zaledju obcine
(v najvecji mozni meri umes¢anje izven
koridorjev obstojecih cest, preprojektiranja
obstojecih uli¢nih profilov s prednostjo kolesarja
pred avtomobilom, pes-kolesarske cone ...)

- projektiranje odsekov

2017-2021

10.000/leto

Obg¢ina Kamnik

Gradnja novih kolesarskih povezav v mestu:
Smarca — od Radomeljske ceste do bivie
tovarne KIK

2017-2020

300.000

Ob¢ina Kamnik

Gradnja novih kolesarskih povezav v zaledju:
odsek v Tuhinjski dolini

2017-2020

160.000

Ob¢ina Kamnik

Gradnja novih kolesarskih povezav v mestu:
prednostno ob najbolj prometnih cestah, do
Zelezniske in avtobusne postaje, do Sol, do
zaposlitvenih centrov, do sosednjih obcin
(Domzale, Menges)

kontinuirano

200.000/leto

Ob¢ina Kamnik

Gradnja novih kolesarskih povezav v zaledju:
do turisti€nih centrov, med naselji in Kamnikom,
med naselji zaledja

Strosek se oceni ob
prvi dopolnitvi
dokumenta

Ob¢ina Kamnik

Rekonstrukcije cest — vedno zagotoviti tudi
potek kolesarske povezave

kontinuirano

/

Ob¢ina Kamnik

Vodenje kolesarjev po obstojec¢ih prometnicah | kontinuirano 10.000/leto Ob¢ina Kamnik
(ureditev prometne signalizacije kot oznacitev | letno

kolesarjev na voziscih, vertikalna signalizacija

...

Kolesarnice, parkiriS¢a za kolesa — popis mest | 2018— 5.000 Obcina Kamnik
za postavitev in zasnova umestitve v prostor

Kolesarnice — postavitev na glavni zelezniski in | 2018—2020 40.000 Obcina Kamnik
avtobusni postaji (za 2x 20 koles)

Doseci dogovor z izvajalci JPP glede moznosti | dolgoro¢no StroSek se oceni ob Obc¢ina Kamnik,

prevozov koles, nabava potrebne opreme prvi dopolnitvi KAM-BUS,
dokumenta Slovenske
Zeleznice
Povecanje varnosti Ureditev varnih preckanj kolesarjev ez kontinuirano 10.000/leto Ob¢ina Kamnik
kolesarjev in ob&utka | obvoznico in druge prometno obremenjene
varnosti pri kolesarjih | ceste
Preureditev prometnih rezimov (vzpostavitev kontinuirano 10.000/leto Obcina Kamnik
enosmernih ulic, lahko s protitokom kolesarjev, | letno
ureditve con, kjer imajo pesci in kolesarji
prednost, cone umirjenega prometa ...)
Sodelovanje med Usklajevanje investicij s sosednjimi ob¢inami, 2017-2021 / Ob¢ina Kamnik
obginami pri oblikovanje delovne skupine za usklajevanje
nacrtovanju investicij
kolesarskih povezav
Dostopnost Vzpostavitev sistema za izposojo elektri¢nih 2017-2021 5.000 Obcina Kamnik,
kolesarskih ciliev za | koles: zagotoviti 5 elektricnih koles za izposojo podjetja
vse
Omogociti postavitev polnilnic na 6 lokacijah StroSek se oceni ob Ob¢ina Kamnik,
(Snovik, Velika planina, Kamniska Bistrica, prvi dopolnitvi podjetja
Volgji potok, center) ... dokumenta
Vzpostavitev kolesarskega parka za otroke 2018 5.000 Obcina Kamnik,
podjetje
ZAHTEVNOST UKREPOV TRAJANJE UKREPOV
34 zahteven srednje zahteven enostaven kratkoro¢no . srednjerocno . dolgoro¢no kontinuirano
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8 JAVNI POENISKI PROMET

Bi se peljali z avtobusom?

Tako kot drugod tako tudi v Sloveniji osebni promet
prevladuje nad javnim. To dejstvo prinasa nemalo
tezav v mobilnosti prebivalcev. Zgostitve prometa
so podaljsale potovalne case, predvsem v mestnih
srediscih so pogoste negativne izkusnje z iskanjem
parkirisCa in prometnimi zamaski. Zaradi gostote
ostalega motornega prometa so avtobusi v mestih
manj ucinkoviti. Poleg tega je voZnja z javnim potni-
skim prometom postala predraga in manj udobna od
vozZnje z osebnim vozilom, voznje pa slabo pokrivajo
poselitvena obmocja in so preredke.

LETA 2030 BO JPP UREJEN
VIZIJA

Javni potniski promet je hrbtenica mobilnosti v
Kamniku. Vzpostavljena je redna in hitra zelezniska
povezava Kamnika z Domzalami in Ljubljano, ki v
veliki meri nadomesca izbiro osebnega avtomobila
na tej poti. Avtobusni promet deluje kot podpora in
dopolnitev zelezniSkemu prometu ter ga tam, kjer je
to potrebno, nadomesca in dopolnjuje. Zeleznigke in
avtobusne postaje so med seboj smiselno povezane,
prav tako je usklajen urnik med avtobusnim in zelezni-
skim prometom. Avtobusna in ZelezniSka postajaliSca
S0 urejena, ¢akajoce Scitijo pred vremenskimi vplivi,
omogocajo moznost sedenja med Cakanjem ter azur-
no obvescanje o prihodu vliaka oziroma avtobusa.

Na glavnih in bolj obiskanih postajaliscih zelezniske-
ga prometa se uredi moznost prestopanja. Uredi se
parkiriS¢a za avtomobile (P + R), prostore za varno
shranjevanje koles ter dobro povezanost z avtobu-
snim prometom.

Razvejanost, predvsem avtobusnega prometa, je
dobra, moznost korisCenja hitrih in cenovno ugodnih
prevozov z JPP ima vsak prebivalec obgine. V mestu
in naseljih primestnega znacaja je ponovno vzpostav-
liena redna mestna avtobusna linija, ki smiselno pove-
zuje in dopolnjuje obstojece regijske ter medkrajevne
avtobusne povezave.

Zadovoljstvo prebivalcev je visoko, stevilo ljudi, ki se
iz Kamnika odseljuje, se zmanjsuje, saj je Ljubljana (in
ostala regijska sredisc¢a) blizu kot $e nikoli.

KAMNIK JE ZE DANES NA PRAVI POTI

Obcani ze danes veliko uporabljajo moznost avtobu-
snega prevoza do Ljubljane in vmesnih obcin, saj je
zasedenost linij v ¢asu prometnih konic dobra.
Avtobusni vozni park je udoben (novi avtobusi, klima

).

Integrirana vozovnica za dijake in Studente je Ze uve-
ljavljena. Za vse uporabnike bo na voljo kmalu.
Pokritost mestnega obmocja obcine in glavnih pro-
metnih koridorjev z avtobusnim prometom je relativ-
no dobra.

Izredno ugodna je obstojeCa zelezniska infrastruktura
do Ljubljane.

KAJ MORAMO POPRAVITI?

Premalo hitrih linij do Ljubljane (vlak, avtobus).
Delovanje in vozni redi avtobusnih in Zelezniskih pre-
vozov niso usklajeni med seboj.

Postajalis¢a JPP niso ustrezno urejena (urbana opre-
ma, avtobusne nise ...)

Ni intermodalnih toc¢k (predvsem P + R, kolesarnice).
Manjka azurno (»real time«) obveséanje o prihodih in
odhodih avtobusov.

Do nekaterih krajev ni rednih avtobusnih linij (npr.
linija v Kamnisko Bistrico).

Druge oblike organiziranega prevoza (skupni prevozi,
prevozi na klic, taksi ...) niso razvite.

KAJ SI ZELITE UPORABNIKI JPP V
KAMNIKU IN CILJI, KI SMO SI JIH ZATO
ZASTAVILI?

Urejena postajalisca

Cilji:

Vsako leto urediti najmanj dve postajalis¢i in urbano
opremiti najmanj Stiri obstojeCa postajaliSta za avto-
buse v obcini.

Vsako leto urediti in urbano opremiti eno zeleznisko

postajalisce.
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Do leta 2025 glavna postajaliS¢a preurediti tako, da
bodo dostopna tudi za osebe z oviranostmi.

Do leta 2025 opremiti glavna postajalis¢a s portali, ki
obvescajo o prihodih in odhodih avtobusov/vlakov.

Vzpostavljen mestni avtobusni promet

Do leta 2020 ponovno vzpostaviti brezpla¢no linijo
mestnega potniSkega prometa — Kamnik bus, s prila-
goditvami gibalno oviranim..

Hiter in udoben javni potniski promet

Do leta 2020 zagotoviti dodatni dve liniji hitrega vlaka
Kamnik—Ljubljana v najvecjih konicah.

Do leta 2020 zagotoviti dve liniji hitrega avtobusa v
Casu najvecjih konic.

Do leta 2030 zagotoviti nove kompozicije viakoy, ki
omogocajo bolj udoben prevoz (klima, internet ...).

Do leta 2025 izdelati spletno aplikacijo, ki zdruzuje
informacije za vse oblike JPP na enem mestu.

Spodbujanje intermodalnosti

Do leta 2025 urediti predvideno postajalis¢e P + R na
koncni zelezniski postaji.

Do leta 2020 evidentirati moznosti za vzpostavitev
manjSih parkiriS¢ na prestopnih toc¢kah za vlak in

avtobus.

Do leta 2025 urediti 5 dodatnih manjsih parkiriS¢ na
prestopnih tockah za vlak in avtobus.

Do leta 2020 zagotoviti kolesarnico na glavni avtobu-
sni in Zelezniski postaji.

Do leta 2030 zagotoviti najmanj 10 novih parkiris¢ za
kolesa/leto.

Do leta 2020 uskladiti vozne rede ZelezniSkega in
avtobusnega prometa.
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»1% celotnega BDP v EU stanejo samo prometni
zamaski na evropskih cestah.«

KAKO BOMO TO DOSEGLI (KAKO JIH
BOMO DOSEGLI)?

V prvih petih letih:

IzboljSala se bodo obstojeCa postajalis¢a JPP preko
postavitve urbane opreme, izbolj$anja varnosti na
postajalis¢ih Solskih prevozov in ureditve dostopov
za gibalno ovirane. Uredila pa se bodo tudi nekatera
nova avtobusna postajaliSca in prestopne tocke (P +
R).

Med Slovenskimi zeleznicami, Kam Busom in sose-
dnjimi ob¢inami se bo okrepilo sodelovanije.
Zagotovila se bo informacijska podpora s spletno
aplikacijo za natan¢no ¢asovno napoved prihodov in
odhodov.

Z razlicnimi spodbudami se bo izvajala promocija
javnega prevoza.

Po prvih petih letih:

Zagotovil se bo prevoz z manjSimi prevoznimi sred-
stvi, ki vozijo bolj pogosto in direktne/hitre linije viaka
ter avtobusa. Vozni redi avtobusov in vlakov se bodo
uskladili med seboj in glede na dejanske potrebe.
Ponovno se bodo pridobila finan¢na sredstva iz razlic-
nih razpoloZzljivih virov.

PRIORITETNA PODROCJA:

JAVNI POTNISKI PROMET

Strateski cilji Sveznji ukrepov

Akcijski nacrt

Rok izvedbe

Strosek

Nosilec ukrepa

gibalno ovirane ...)

Urejena postajaliS€a | Ureditev obstojecih avtobusnih postajaliS¢ 2017
(npr. urbana oprema, varnost, dostopnost za

20.000/leto

Ob¢ina Kamnik,
krajevne skupnosti,
Svet za preventivo
in vzgojo

Nova avtobusna postajaliS¢a

prevoze

Vzpostavljen mestni
avtobusni promet

Hiter in udoben javni
potniski promet

Uskladitev voznih redov (hitrih linij)
dejanskimi potrebami

Zagotoviti varna postajaliS¢a za Solske

Ponovno pridobiti sredstva (namenska, EU,
financiranje linije s poslovnimi subjekti ...)

kratkoro¢no

15.000/leto

Obg¢ina Kamnik,
krajevne skupnosti,
Svet za preventivo
in vzgojo

200.000

Obc¢ina Kamnik

kratkoro¢no

5.000/leto

Ob¢ina Kamnik,
krajevne skupnosti,
Svet za preventivo
in vzgojo

100.000/leto

Ob¢ina Kamnik,
avtobusni prevoznik

StroSek se oceni ob
prvi dopolnitvi
dokumenta

Ob¢ina Kamnik

Strosek se oceni ob

Ob¢ina Kamnik,

z

Okrepiti sodelovanje s Slovenskimi
Zeleznicami in KAM-BUSom (tudi v

Spodbujanje

intermodalnosti tudi za sopotnistvo

sodelovanju s sosednjimi ob&inami)

Zagotavljanje informacijske podpore (spletne | kratkoro¢no
aplikacije za »real time« napoved prihodov in
odhodov, prikazovalniki prihodov/odhodov)

Urediti manj$e prestopne togke ob Zeleznici,

kratkoro¢no

prvi dopolnitvi KAM-BUS,

dokumenta Slovenske
Zeleznice

StroSek se oceni ob | Obgina Kamnik,

prvi dopolnitvi KAM-BUS,

dokumenta Slovenske
Zeleznice

/ Ob¢ina Kamnik,
KAM-BUS,
Slovenske
zeleznice ,

sosednje ob¢ine

StroSek se oceni ob

Ob¢ina Kamnik,

prvi dopolnitvi KAM-BUS,
dokumenta Slovenske
zeleznice
20.000/leto Ob¢ina Kamnik,
KAM-BUS,
Slovenske
Zeleznice
kontinuirano skladno z podjetja
moznostmi nosilca KAM-BUS
Slovenske
Zeleznice

StroSek se oceni ob

Ob¢ina Kamnik,

Dogovor z izvajalci JPP o prevozu koles

ZAHTEVNOST UKREPOV

[ zanteven | sred nje zahteven ' enostaven

prvi dopolnitvi KAM-BUS,
dokumenta Slovenske
Zeleznice
10.000/leto Ob¢ina Kamnik,
Slovenske
zeleznice
StroSek se oceni ob | Ob¢ina Kamnik,
prvi dopolnitvi KAM-BUS,
dokumenta Slovenske
zeleznice

TRAJANJE UKREPOV
kratkoro¢no . srednjerocno .dolgoroéno

kontinuirano
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KOMU JE ZE USPELO?

Zavod Sopotniki, zavod za medgeneracijsko
solidarnost, je nastal z namenom pomagati
starostnikom pri vklju¢evanju v aktivno druzbe-
no zivljenje. Z medgeneracijskim sodelovanjem
zeli preprediti ali prekiniti izoliranost in osamlje-
nost starejsih prebivalcev iz predvsem manjsih,
odrocnejsih krajev, ki zaradi oddaljenosti, odsot-
nosti avta ali slabih prometnih povezav skoraj ne
zapuscajo doma.

-~ | Prostovoljni vozniki z brezplacnimi prevozi
starostnikom omogocajo, da se udelezujejo
kulturnih dogodkov, obiskujejo svoje prijatelje,
gredo k zdravniku, v trgovino ipd. Tako lahko

ne le samostojno in brez skrbi opravijo nujna
opravila, temvec tudi spletajo nova poznanstva
in prijateljstva ter ohranjajo druzabne stike s
SirSo okolico, ki jim je sicer brez avta predale¢ in
s tem nedosegljiva.



»70% vsega blagdbi v mestih lahko
prepeljali s tovorniimi kolesi, namesto
s tovornjaki in kombiji. «

Za nase jeklene konjicke zmanjkuje
prostoral

Prometni tokovi so bili v preteklosti usmerjeni pred-
vsem proti sredis¢u mest, danes pa so pomembni
prometni tokovi prisotni tudi med razli¢nimi deli ob-
mestij in med manjsimi naselji. Naras¢anje prometa
ima mocan vpliv na obseg prometnih povrsin. Povr-
sine, ki so namenjene predvsem avtomobilom in mo-
tornim kolesom, so ceste in parkirisca ter obsegajo
velik del povrsin vecjih naselij. Naras¢anje prometa v
mestih in ostalih naseljih posredno povzroca kréenje
javnih povrsin oz. spremembo njihove namembnosti.
Obmocja, ki so bila namenjena druzabnosti, so mar-
sikje postala parkiris¢a. Javno Zivljenje se je moralo
z ulic ponekod ze umakniti pred prometom v zaprte
prostore npr. v nakupovalna sredisca.

KAKSEN BO MOTORNI PROMET LETA
2030?

Uporaba osebnega avtomobila ne predstavlja ve¢
prve izbire, saj je na voljo mnozica alternativnih moz-
nosti za premikanje v prostoru. Urejene so povrsine
za pesce in kolesarje, vzpostavljen je sodoben, hiter
in udoben javni potniski promet. Ker so moznosti
raznolike ter cenovno ugodne, se je trend narascanja
prometnih obremenitev ter lastnistva vozil v zadnjih
letih obrnil in Stevilke sedaj prvi¢ v zgodovini upadajo.
preto¢nost vozil ter predvsem ljudi je veliko vecja. Za-
radi zmanjSanih potreb po pretocnosti in vecji kapaci-
teti prometne infrastrukture, je na voljo ve¢ moznosti
za umirjanje prometa ter raznovrstne resitve urejanja
kriti¢nih in nevarnih tock v prometnem omrezju. Na
nekaterih cestah se motorni promet umika pescu in
kolesarju ali JPP. Posledi¢no se nesrece, predvsem
tiste, ki se koncajo s hujsimi poskodbami ali smrtjo,
ne dogajajo vec, pa tudi na splosno je prometnih
nesre¢ zelo malo.

Motorni promet v centru Kamnika je omejen, nekatere
ulice in trgi so za avtomobile popolnoma zaprti ter
namenjeni kakovostnemu prezivljanju prostega ¢asa.
Obcina je z nekaterimi ukrepi spodbudila in ozZivila
staro mestno jedro, ki je postalo mesto, kjer se zbirajo
mladi in stari. Parkiranje je v srediSCu mesta ¢asovno
omejeno, placljivo, moznost daljSega parkiranja je
omogocena na obrobju mestnega sredis¢a, kar spod-
buja pesacenje in kolesarjenje ter manjSo uporabo
osebnih vozil v mestnem sredisScu.

Promet v stanovanjskih naseljih in soseskah je

umirjen, stevilo vozil je zaradi spodbujanja trajnostne
mobilnosti vsako leto manjse, parkirana vozila pa ne
zasedajo povrsin, namenjenih ljudem in prezivljanju
prostega ¢asa na prostem.

Manjsa uporaba osebnih vozil, bolj teko¢ promet in
veC peSacenja ter kolesarjenja v mestu botruje izbolj-
Sanju kakovosti zraka, dni, ko je presezena vrednost
delcev PM10 in PM5 ter NOx ni veC. Dihalnih obolen;j
je posledi¢no vedno manj, posebej pri najmlajsih, pa
tudi sicer se zdravstvena slika prebivalcev vsako leto
izboljSa tudi zaradi veCje uporabe kolesa in pesace-
nja.

KAMNIK JE NA PRAVI POTI

Vrednote ob¢anov Ze danes temeljijo na nacelih traj-
nostne mobilnosti, saj se jim zdijo najpomembnejse
varnost in dostop prilagojen vsem uporabnikom, skrb
za Cisto okolje ter udobnost in hitrost potovanja.

V uporabi je sorazmerno velik delez javnega potni-
Skega prometa in delez uporabe kolesa in hoje na
razdaljah do 10 km.

V centru Kamnika je vzpostavljen prometni rezim,Lju-
bljanska cesta pa je Ze urejena z elementi za umirja-
nje prometa. Prometne obremenitve cest so relativno
nizke.

KAJ MORAMO POPRAVITI IN OVIRE NA
POTI DO ZMAGE?

Promet v Kamniku ni umirjen, skozi mesto poteka
tranzitni promet.

Vozis¢na konstrukcija je v slabem stanju, »Crnih toCk«
je veliko.

Pojavlja se nezadovoljstvo z urejenostjo mirujocega
prometa (premajhno Stevilo, zasedenost, lokacija,

predrago placljivo parkiranje).

Kultura voznikov je na nizki ravni, prometni predpisi se
ne upostevajo.

Dostop do Kamniske Bistrice in Velike planine ni
urejen.

»25 % vseh izpustov CO2 v urbanem okolju izvira
iz prevoza blaga.«
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KAJ SI ZELITE PREBIVALCI KAMNIKA IN
KAKSNE CILJE SMO SI ZATO ZASTAVILI?

Spremembo potovalnih navad

Cilji:
Do leta 2025 zmanjsati prometne obremenitve na
obvoznici za 10 %.

Do leta 2025 zmanjsati prometne obremenitve na
Ljubljanski cesti za 10 %.

Povecanje prometne varnosti

Cilji:
Vsako leto odpraviti eno nevarno tocko.

Vsako leto vzpostaviti tri ukrepe umirjanja prometa
na kriticnih mestih.

Do leta 2020 vzpostaviti reden nadzor nad spostova-
njem hitrostnih omejitev in drugih prekrskov.

Vsako leto izvesti najmanj po eno akcijo s podrocij
vzgoje, ozavescanja in promocije (za razlicne ciljne
skupine) ter sodelovanje v ETM, kjer so vklju¢ene
razli¢ne ciljne skupine.

Umirjen promet v sredi§¢u Kamnika in stanovanj-
skih soseskah

Cilji:
Do leta 2025 vzpostaviti prvo cono umirjenega pro-
meta.

Vsako leto vzpostaviti tri ukrepe umirjanja prometa
na kriticnih mestih.

Do leta 2025 na primernih lokacijah vzpostaviti rezim
enosmernih ulic.

Vzpostavljen parkirni rezim v SirSem obmocju
mestnega sredis¢a

V dveh letih izdelati Studijo o izvedljivosti in im-
plementaciji parkirnega rezima v SirSem obmocju
mestnega sredisca.

Do leta 2020 vzpostaviti v Studiji izbran model parkir-
nega rezima.
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KAKO BOMO TO DOSEGLI (KAKO JIH
BOMO DOSEGLI)?

V prvih petih letih:

Izdelale se bodo strokovne podlage za vzpostavitev
obmocij umirjenega prometa in omejenih hitrosti ter
izvedli administrativni in gradbeni ukrepi za zmanjSa-

nje hitrosti.

Vzpostavil se bo rezim enosmernih ulic. Znotraj nase-
lij bo poskrbljeno za umirjanje prometa.

Vrsilo se bo nadzor in izvajalo sankcije za prekrske.
Po prvih petih letih:

Sprejeta bo parkirna politika mesta.

Za tovorna vozila se bo preverila moznost parkiris¢
izven srediSca in vzpostavila Casovna omejitev za
dostavo v mestnem srediscu.

Vzpostavile se bodo parkirne cone, razsirila obmocja

za Casovno omejeno ter placljivo parkiranje in uredila
parkirisCa ob prestopnih tockah.




PRIORITETNA PODROCJA:
MOTORNI IN MIRUJOCI PROMET

Strateski cilji

Akcijsko nacrt

Sveznji ukrepov
Rok izvedbe Strosek

Nosilec
ukrepa

Sprememba potovalnih

navad

Nova in urejena kolesarska in pes kontinuirano

infrastruktura

/ (upostevano pri
pesacenju in
kolesarjenju)

Obg¢ina Kamnik

Stro$ek se oceni ob
prvi dopolnitvi
dokumenta

Subvencioniranje vozovnic za JPP

Obcina Kamnik,
Mzl, KAM-BUS

Stro$ek se oceni ob
prvi dopolnitvi
dokumenta

Zagotavljanje pogojev za intermodalnost

Obcina Kamnik

Stro$ek se oceni ob
prvi dopolnitvi
dokumenta

Sprejeta parkirna politika mesta

Obcina Kamnik

Spodbujanje sopotnistva kontinuirano /

Obcina Kamnik

Izdelava strokovnih podlag za prometno in 2018 10.000
pravno ureditev dostopa do Velike planine

Obg¢ina Kamnik

Mobilnostni nacrt organizacij z ve¢ StroSek se oceni ob

Obgina Kamnik,

zaposlenimi prvi dopolnitvi zasebne in
dokumenta javne ustanove,
ki zaposlujejo
vecje Stevilo
ljudi
Umirjen promet v Izdelava strokovnih podlag za vzpostavitev kratkoro¢no 15.000 Obcina Kamnik
sredis¢u Kamnika in obmodij umirjenega prometa in omejene
stanovanjskih soseskah | hitrosti
Nadzor in sankcioniranje prekrskov kontinuirano / Obg¢ina Kamnik,
policija,
redarstvo
Administrativni ukrepi za zmanjSanje hitrosti kratkoro¢no 5.000 Obcina Kamnik,
(omejitve, vertikalna in horizontalna prometna policija,
signalizacija) redarstvo
Gradbeni ukrepi za zmanj$anje hitrosti kontinuirano / (upostevano pri Obcina Kamnik,
(grbine, Sikane, tlakovanje ...) pesacenju) policija,
redarstvo
Vzpostavitev rezima enosmernih ulic kratkoro¢no 5.000/leto Obcina Kamnik
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Vecja varnost v
prometu

Obvescéanije in promocijske akcije o kontinuirano
samozascitnem ravnanju udelezencev v

prometu (luci, odsevniki, ¢elada, varnostni

/ (upostevano pri
podpornih ciljih)

Obgina Kamnik,
Svet za
preventivo in

pas ...) vzgojo, policija,
redarstvo
QOdstevalniki na semaforjin kratkoro¢no 10.000 Obc¢ina Kamnik,
DRSI
Nadzor in sankcioniranje prekrskov (hitrost, kontinuirano / Ob¢ina Kamnik,
alkohol ...) policija,
redarstvo
Umirjanje prometa kontinuirano / (upostevano pri Obg¢ina Kamnik,
peSacenju in policija,
kolesarjenju) redarstvo
Preveritev prometnih tokov in navezave kratkoro¢no 40.000 Obg¢ina Kamnik

obmocja Smodnisnice na prometno omrezje

kontinuirano

Boljsa infrastruktura za pesce in kolesarje / (upostevano pri
peSacenju in
kolesarjenju)

Vzpostavljen parkirni
rezim v SirSem obmocju
mestnega srediSca

Ob¢ina Kamnik

StroSek se oceni ob
prvi dopolnitvi
dokumenta

Vzpostaviti Zasovno omejitev za dostavo v
mestnem srediScu

Ob¢ina Kamnik,
lokali v centru

Moznost parkiriS¢ izven sredis¢a za tovorna 20.000

vozila

Obgina Kamnik,
logisti¢na
podjetja, DRSI,
Mzl

Izdelava strokovnih podlag in vklju€evanje ter | kratkorocno 30.000
informiranje javnosti pri vzpostavljanju
parkirnega rezima

Obg¢ina Kamnik

RazSiritev obmoc1a Za casovno omejeno In 10.000/leto

Obgina Kamnik

placljivo parkiranje

Vzpostavitev parkirnih con (za placljiva PM, Strosek se oceni ob
parkirne normative) prvi dopolnitvi
dokumenta

Obg¢ina Kamnik

ZAHTEVNOST UKREPOV
M zahteven srednje zahteven = enostaven

Strozji nadzor in upoStevanje parkirnega
rezima

/

Obgina Kamnik,
redarstvo

/ (Ze upostevano)

Obgina Kamnik

TRAJANJE UKREPOV

KOMU JE ZE USPELO?

kratkoro¢no . srednjero¢no .dolgoroéno kontinuirano

V projektu Drive Green so CVS Mobile, ZRC SAZU in Fakulteta za elektrotehniko najprej pripravili apli-
kacijo, ki ugotavlja, kako ljudje vozijo avtomobil, saj lahko z mirno voznjo prihranijo desetino emisij in
goriva, obenem pa povecajo varnost v prometu. Nato pa so pomislili, da bi lahko vozniki emisije zmanj-
Sali tudi za 100 odstotkov, ¢e se preprosto ne bi usedli v avtomobil.

Ljudje sedimo vec kot 9 ur dnevno, po nakupih ali na sestanek pa se najpogosteje odpravimo z avto-
mobilom, namesto da bi Sli pes ali s kolesom ter se med potjo razgibali, prihranili gorivo in zmanjsali
Skodljive izpuste. Nova aplikacija za pametne telefone '1,2,3 Ljubljana’ je namenjena spodbujanju zdra-
vega nacina zivljenja in zmanjSevanju vpliva prometa na okolje. Aplikacija uporabniku pokaze, koliko
je v zadnjem dnevu, tednu, mesecu in letu hodil, tekel, kolesaril, uporabljal javni prevoz ter se vozil z
avtomobilom. Aplikacija osebne dosezke dolo¢i izkljuéno s podatki, ki jih pridobi s senzorji telefona.
Uporabnik zato ne potrebuje nobene Sportne zapestnice, pametne ure ali druge naprave za merjenje
razdalje in trajanja gibanja, temvec le pametni telefon.
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%, 10 PODPORNE AKTIVNOSTIERI
NACRTOVANJU. TRAJNOSTNE
MOBILNOSTI

Odgovorni smo vsi!

Stevilo prometnih udeleZencev se z vsakim letom po-
vecuje in z njim tudi Stevilo nesrec. Po uradni statisti-
ki so pri nas za ve¢ino prometnih nesrec¢ krivi vozniki
in drugi udeleZenci v prometu s svojim nepravilnim
ravnanjem. Korak k izboljSanju stanja je prav gotovo
proces vzgoje odgovornosti v prometu, ki bi se moral
zaceti Ze pri otrocih.

KAKO S| PREDSTAVLJAMO LETO 2030?

Obcina Kamnik vse problematike, vezane na mobil-
nost, vkljucuje v proces CPS in tako postopno gradi
boljSe bivalno okolje svojim obanom. Sredstev ne
zagotavlja le iz lastnega proracuna, temvec tudi preko
drzavnih in EU razpisov. Nekatere ukrepe izvajajo tudi
privatni investitorji, ki so v procesu prepoznali poslov-
no priloznost.

Na podlagi spremljanja stanja lahko ukrepe, predvide-
ne s CPS, izboljSuje. Pomembno vlogo pri tem imajo
ljudje, ki so v nacrtovanje investicij vedno celovito
vkljuceni. Investicije, ki jih ob¢ina nacrtuje v postopku
CPS, so bolj u¢inkovite in med ljudmi dobro sprejete.
Ljudje so glede trajnostne mobilnosti ozavesceni.
Razmerje med posameznimi vrstami prevozov se
spreminja v prid trajnostnim oblikam. Udelezenci v
prometu so strpni in prijazni, Stevilo prometnih nesrec
se je prepolovilo.

Spremembe potovalnih in drugih navad se kazejo
tudi v boljsem zdravju ljudi in Cistejsem okolju. Stevilo
ljudi, ki se iz ob&ine odseljuje, se zmanjsuje, saj ima
obcina odlicne prometne povezave na sosednje
zaposlitvene centre, predvsem pa je dosegla tudi rast
lastnih zaposlitvenih kapacitet, predvsem v turizmu.

KAMNIK JE NA PRAVI POTI

Obcina povecuje delez proracunskih sredstev za
podrocje trajnostne mobilnosti in zaposluje ljudi z
ustreznimi znanji, potrebnimi za izvajanje CPS. Zain-
teresiranost vzgojnih ustanoy, turisti¢nih organizacij
ter nekaterih drugih za sodelovanje na tem podrocju
je zelo visoka.

Obcina vsako leto sodeluje v Evropskem tednu mobil-
nosti.

Nekatere predlagane ukrepe je obcCina v preteklosti ze
izvajala (mestni avtobus).

OVIRE NA POTI DO ZMAGE

Delez sredstev, ki je namenjen ukrepom trajnostne
mobilnosti, je majhen, poleg tega obcina ni aktivna pri
pridobivanju EU sredstev.

V programe vzgoje in izobrazevanja niso vkljuceni
odrasli in starejsi obcani.

Obcina nima vzpostavljenega sistema spremljanja
stanja s podrocja trajnostne mobilnosti na obc¢inskem
nivoju.

KAJ SI ZELITE PREBIVALCI KAMNIKA IN
KAKSNE CILJE SMO SI ZATO POSTAVILI?

Dvig kulture obnasSanja v prometu, promocijo traj-
nostne mobilnosti in ozaves¢anje ljudi o pomenu
trajnostne mobilnosti.

Sistemati¢no spremljati podro¢ja mobilnosti.

Povecati konkurencnost obcine s povecanjem moz-
nosti pri prijavah na razpise.

Izvajati CPS in jo vzpostaviti v sistemske, financne in
upravne pogoje pri urejanju mobilnosti.

Uravnotezeno nacrtovati investicije s spremembo
nacrtovalskih prioritet.

KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Obcina bo sprejeto Celostno prometno strategijo
redno revidirala in prenavljala ter zagotovila kader,

ki bo pokrival izvajanje strategije in z njo povezanih
projektov. V proracunu bo redno zagotavljala sredstva
za izvajanje ukrepov. Najmanj vsakih pet let se bo
prijavila na en evropski ali drzavni razpis s podrocja
trajnostne mobilnosti.

Vsako leto bo ob¢ina izvedla najmanj eno akcijo s
podrocCij vzgoje, ozavescanja in promocije za razlicne

ciline skupine.

Vzpostavilo se bo regijsko delovanje s podrocja traj-
nostne mobilnosti.
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PRIORITETNA PODROCJA:
PODPORNE AKTIVNOSTI

Strateski cilji

Sveznji ukrepov

Akcijski nacrt

in upravnih pogojev
pri urejanju
mobilnosti

proracéunu za izvajanje ukrepov

Rok izvedbe Strosek Nosilec ukrepa

Povecati Na podlagi CPS se Ob¢ina Kamnik kontinuirano / Obéina Kamnik
konkurencénost vsaj na 3 leta prijavlja na evropske ali | vsaj na 3 leta
obcine drzavne razpise s podrocja trajnostne
Povecati moznosti mobilnosti.
obgcine pri prijavah na
razpise
Izvajanje CPS Sprejeti CPS, revizije vsaki dve leti, kontinuirano 20.000 Obcina Kamnik
Vzpostavitev prenove vsakih pet let
sistemskih, financnih

Redno zagotavljanje sredstev v kontinuirano / Obcina Kamnik

Uravnotezeno
nacrtovanje investicij
Sprememba
nacrtovalskih prioritet
ter njena uveljavitev

Zagotoviti izvajanje CPS

Doseci uravnotezenost delezev

investicij za posamezne prometne
nacine in razmerje 90:10 med
investicijami v infrastrukturne ter
mehke ukrepe

kratkoroéno

kontinuirano

Ob¢ina Kamnik

StroSek se oceni ob prvi
dopolnitvi dokumenta

Ob¢ina Kamnik
RRA LUR

Obg¢ina Kamnik

Spremljanje stanja
Sistemati¢no
spremljanje podrocja
mobilnosti

Vzpostavi se sistem spremljanja 2018 15.000 Ob¢ina Kamnik

navad in Stevila udelezencev v

prometu, tako oblika prikaza in

obdelave podatkov kot njihov zajem

(digitalno Stetje, s pomocjo anket ali

Stetjem).

Zajem in vzdrzevanje baze podatkov | 2018 5.000 Obcina Kamnik
na 2 leti

Javno objavljanje podatkov kontinuirano / Obcina Kamnik

\
QN

A

A |

NS

Vzgoja in
izobrazevanje

Dvig kulture
obnasanja v prometu

Izvajanje izobrazevanj ter stalno kontinuirano 1000/leto Ob¢ina Kamnik, Svet

obvescanje preko medijev o eno predavanje za preventivo in

prednostih trajnostne mobilnosti ter o | letno, vzgojo

ustreznem obnasanju v prometu na dve objavi v

vseh ravneh Gasopisu letno

Z akcijami preko mlajsih (Solarji) kontinuirano 500/leto osnovne Sole,

vplivati na obnasanje starSev kot vrtci, Svet za

udelezencev v prometu preventivo in vzgojo

Poostriti nadzor s strani policije in kontinuirano / policija

redarstva okrog VIZ ustanov — preko

celega leta

Okrepiti sodelovanje vseh skupin kontinuirano 3.000/leto Svet za preventivo in

udelezencev v prometu v sklopu vsako leto vzgojo, Ob¢ina

akcije 'Evropski teden mobilnosti' Kamnik, Sole, vrtci,
drustva...

Sofinanciranje tecajev varne voznje kontinuirano 3.000/leto Obcina Kamnik,

za starejSe voznike motornih vozil Svet za preventivo in
vzgojo

Spodbujanje uporabe ¢elade pri kontinuirano 300/leto Drustvo upokojenceyv,

kolesarjenju, tudi pri starejSih policija,
Svet za preventivo in
vzgojo, Sola

Ozavescanje kolesarjev o varnosti v | kontinuirano 300/leto Svet za preventivo in

cestnem prometu za vse starostne vZgojo

skupine

Spodbujanje nosenja odsevnikov za | kontinuirano 300/leto Sole, policija,

vse udelezence v prometu Svet za preventivo in
vzgojo, Drustvo
upokojencev

Pesbus in BIClvlak, Prometna kaca kontinuirano 500/leto osnovne $Sole,

Nagrajevanje vzornih voznikov

Promaocija trajnostne
mobilnosti
Ozavescanje ljudi o
prednostih trajnostne
mobilnosti

Razli¢ne promocijske akcije preko
lokalnih medijev (Kamni¢anka,
internet ...) in ostalih nacinov
obves$céanja

kontinuirano

Svet za preventivo in
vzgojo, krajevne
skupnosti

StroSek se oceni ob prvi
dopolnitvi dokumenta

policija

/

Ob¢ina Kamnik,
Casopis Kamni¢anka,
turisti¢no drustvo

Promocija JPP

kontinuirano

skladno z moznostmi
nosilca

KAM-BUS,
Slovenske Zeleznice

Promocija kolesarskih poti (turisticni kontinuirano 500/leto turistiéno drustvo,
produkti, vsakodnevna raba) kolesarsko drustvo
Promaocija elektri¢nih koles preko kontinuirano 500/leto turistiéno drustvo,
razli¢nih sredstev obvesc¢anja (plakati, Drustvo upokojencev
zloZenke, splet ...)

Promocija in vzpodbujanje trajnostne | kontinuirano v okviru ETM Svet za preventivo in

uporabe osebnega motornega
prometa

Vklju€evanije javnosti
Zagotavljanje
transparentnosti
odlo¢anja v vseh
fazah nacrtovanja

Za vse pomembne odlocitve v
prostoru v vseh klju¢nih fazah
razvoja projekta zagotoviti
vklju€evanje javnosti ter posvete s
prebivalci in kljuénimi delezniki

mobilnosti
ZAHTEVNOST UKREPOV
. zahteven srednje zahteven enostaven

TRAJANJE UKREPOV

vZgojo

StroSek se oceni ob prvi
dopolnitvi dokumenta

Ob¢ina Kamnik
krajevne skupnosti

kratkoro¢no . srednjerocno .dolgoroéno

kontinuirano
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KOMU JE ZE USPELO?

AMZS je v letu 2016 zacel s projektom Cesta

ni komedija, namenjen mladim, ki sodijo med
najbolj ogrozeno in ranljivo skupino v prometu.
Srednjesolce so s pomocjo delavnic in stand-up
komedije na petih poklicnih srednjih Solah v
Ljubljani, Mariboru, Celju, Novi Gorici in Kocevju
spodbuijali k razmisljanju o prometni varnosti in
njihovi udelezbi v prometu.

Cilj projekta Cesta ni komedija je na inovativen
in duhovit nacin spodbuditi mlade k razmi-
Sljanju o prometni varnosti in njihovi udelezbi

v prometu. Cesta ni komedija je namrec del
evropskega projekta European Road Safety Tu-
nes, ki ga financira Evropska. Projekt se izvaja
v Sloveniji, Avstriji, Belgiji, Spaniji, na Ceskem,
Madzarskem, Nizozemskem in na Poljskem.
Partnerji projekta so v prvem letu izmenjali
pozitivne izkusnje s podrocja izvajanja delavnic
na temo prometne varnosti v srednjih Solah,

ob koncu pa bo nastal Se priro¢nik z metodami
vkljucevanja mladih z namenom izboljSanja

prometne varnosti. B b
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